Ausgangslage:

Die Schleswiger Stral3e ist eine Hauptverkehrsach-
se und verbindet den Stadtdteil Lichtenhagen mit
dem Stadtgebiet Lutten Klein. Entlang der Strale
verlauft die Strallenbahntrasse. Parallel dazu fuhrt

ein vom Ful3- und Radverkehr genutzter Weg. Die
Trasse kreuzt die Fahrbahn zwischen den Kreuzun-

MalRhahme;:

Entwicklung einer komfortablen und sicheren
Querungsmaoglichkeit

- Starkung des Fuld- und Radwegenetzes durch
Verknupfung naturlich gewahlter Wege

Prioritat: /v

Umsetzungsdauer: OO O

Kostenschatzung: €

Legende:
B Querungsmoglichkeit

Versatz Signalgeber und
Kfz-Haltelinie

Anbindung FuR- und Radver-
kehrswege
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Abbildung 1: Fullverkehrsampel in der Schleswiger
Stralle
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gen Mollner und Eutiner Stral3e, allerdings besteht
hier keine Querungsmaoglichkeit flr ZufulRgehende
und Radfahrende. Somit sind diese gezwungen
die Ampel an der St.-Petersburger Stralle fur den
Wechsel der Stral’enseite zu nutzen. Die Strale wird
aufgrunddessen oft ungesichert Uberquert.

Variante 1: FuBverkehrsampel

Als Vorzugsvariante wird die Errichtung einer
signalisierten Ful3- und Radverkehrsfurt
(Fulverkehrsampel) empfohlen. Dazu wird die bereits
bestehende Ampel, um eine Ful- und Radverkehrsfurt
erweitert.

Variante 2: Mittelinsel als Querungshilfe
Alternativ kann flr den Full- und Radverkehr eine Mit-
telinsel aullerhalb des Kreuzungsbereichs angelegt
werden. Daflr kann die im Suden bestehende Sperr-
flache genutzt werden. Allerdings liegt diese nicht
in direkter Flucht der Verkehrsachse, so konnte die
Gefahr bestehen, dass die Insel nicht genutzt wird.

Legende:

- Querungsmoglichkeit
o Anpassung Sperrflichen

Anbindung FuR- und Rad-
verkehrswege

Abbildung 2: Mittelinsel als Querungshilfe in der
Schleswiger Stralde
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