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1 9AYft SAGdzy3
1.1 Notwendigkeit der Untersuchung

Die Entwicklung nachhaltiger und zukunftsfahiger Mobilitatsstrukturen ist eine zentrale Her-
ausforderung der Stadund Verkehrsplanung auch im Ortsteil Lichtenhagen. Mit dem vor-
liegenden Verkehrsentwicklungsplan (VEP) wird ein strategisches Planungeestrge-
schaffen, das die verkehrliche Entwicklung systematisch analysiert, bestehende Defizite auf-
zeigt und darauf aufbauend integrierte Mal3nahmen ableitet.

Der Untersuchungsraum ist durch eine stadtebauliche Struktur der 1970er Jahre gepragt, de-
ren Verkehrsinfrastruktur heute in vielen Bereichen nicht mehr den aktuellen Anforderungen
an Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit und Aufetgqahblitat ent-
spricht. Hinzu kommen neue Nutzungsimpulsiva durch geplante stadtebauliche Entwick-
lungen, die Eréffnung der Zollhochschule, sowie sich wandelnde Mobilitatsanspriiche der Be-
volkerung. Diese Entwicklungen erfordern eine zukunftsorientier@jistierung des Ver-
kehrsangebots und eine gezielte Weiterentwicklung der bestehenden Infrastruktur.

Zudem bestehen spirbare Nutzungskonflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsarten.
Hohe Belastungedurch Kraftfahrzeuge (Kfzynzureichende Radverkehrsinfrastruktur, Bar-
rieren im FuRBwegenetz sowie eine punktuell unzureichende Erschlie@esmgffentlichen
Personennahverkehrs (OPNAgigen den Bedarf fiir ein systematisclues! integriertes Han-

deln.

Der VEP Lichtenhagen schafft die planerische Grundlage, um
1 die verkehrlichen Herausforderungen im Férdergebiet und im Ortsteil ganzheitlich zu
erfassen,
1 Losungen fur bestehende Konflikte und Barrieren zu entwickeln,
das Verkehrssystem an neue Rahmenbedingungen und Anforderungen anzupassen,
1 sowie die Mobilitat im Sinne des Umweltverbunds, der Aufenthaltsqualitat und der
Klimaziele zukunftsfahig weiterzuentwickeln.

=

Vor diesem Hintergrundchafftdie Untersuchung eine fundierte und konsensfahige Grund-
lage fur zukinftige VerkehrsmafRnahmen ustlein Anstof3die Mobilitdt im Stadtteil Lich-
tenhagen nachhaltig zu gestalten.

LOGOS Beratendegenieure GmbH Rostock Seited
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1.2 Untersuchungsgebiet

Der vorliegende EPbezieht sich vorrangig auf d&érdergebiet Lichtenhagedas im Rahmen
der Stadtebauférderung definiert ist. Dieses Gebiet bildet den zentralen Untersuchungsraum
und ist aufgrund seiner stadtebaulichen Struktur, seiner Verkehrsbelastung und seiner beson-
deren Entwicklungsbedarfe der raumliche Fokus der AnalyedriMalinahmenentwicklung.
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Abbildungl: Untersuchungsgebiet da&ER Lichtenhagen
(Hintergrundkarte auf Grundlage von G&it/ (1))

Gleichzeitig ist es erforderlich, drerkehrlichen Verflechtungen mit den angrenzenden Berei-
chenzu berticksichtigen. Der Ortsteil Lichtenhagen umfasst Uber das Fordergebiet hinaus wei-
tere Siedlungsbereiche, insbesondere die westlich angrenzenden EinfanoitidnReihen-
hausgebiete. Auch wenn diese Randbereinlait im Mittelpunkt der Untersuchung stehen
wurden sieim Rahmen der Analysen einbezogem Ubergreifende Verkehrsbeziehungen,
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Netzwirkungen sowie Zieund Quellverkehre sachgerecht abzubilden und eine realistische
Einschatzung des Verkehrsraums zu erméglichen.

1.3 Allgemeines:Analyse der soziodemografischen Daten Lichtenhagen

1.3.1 Bevolkerungsentwicklung und Prognose

Die Einwohnezahl von Lichtenhagen stieg von 13.3%&sonenm Jahr 2005 auf4l281 Per-
sonenim Jahr 202, was einen Anstieg vor28 Personen ausmach®). Bis 2030 wird eine
stabile demografische Entwicklung prognostiziert. Das Durchschnittsalter bleibt laut der Prog-
nose nahezu unverandert bei 47,3 Jahren. Der Jugendqubésiat leicht von 32,9 auf 31,1,
wahrend der Altenquotierftvon 55,7 auf 53,9 verringert wird. Gleichzeitig steigt jedoch der
GreyingindeX von 49,2 auf 50,7, was auf eine zunehmende Alterung der Bevdlkerung hin-
weist. Insgesamt wird ein leichter Rickgang der Einwotatd auf 13.62®ersonenm Jahr

2030 erwartet, was einem Minus von 1,99 % entspriéhS. 19, 81)Der Altenquotient in
Lichtenhagen liegt mit 55,7 deutlich héher als in der Gesamtstadt Rostock, wo dieser bei 42
liegt. Dies verdeutlicht die héhere Altersstruktur in Lichtenhagen und unterstreicht die demo-
grafische Besonderheit des Stadtteils im Vegfjlelum Rest der Sta(? S. 71)

1.3.2 Unterschiede in der Bevolkerungsentwicklung der Stadtteile

Wahrend die gesamtstadtische Prognose flr Lichtenhagen eine stabile demografische Ent-
wicklung bis 2030 vorsieht, gibt es innerhalb des Stadtteils unterschiedliche Bevdlkerungsent-
wicklungen, die je naclQuartier variieren. Lichtenhagen West Bebauungwestlich der
Schleswiger Stral3gur im geringedJmfang Teil de§drdergebietesy; verzeichneteeinen
Anstieg von 547 Personen, was vor allem auf den kleinteiligen Wohnungsneubau zurtickzu-
fuhren ist. Lichtenhagen SigiBebauung 6stlich deBchleswiger Straf3e savsudlich der
Achse Meklenburger Parchimer/Guistrower Stral3e erlebte zwischen 2001 und 2016 einen
Anstieg aufgrund des Zuzugs von Asylberechtigten, obwohl insgesamt ein Riickgang von 2,8 %
(178 Personen) zu verzeichnen war. In Lichtenhagen &Bebauungjstlich der Schleswiger
Stral3e sowiedrdlichder Achse MecklenburgefPParchimer/Gistrower Stral3€ kames zu

einem Verlust von 7,5 % (419 Personen), insbesondere im Plattenbaugebiet. Die Eirnwohne
verteilung im Jahr 2021 zeigt, dass Lichtenhagen Si6L.252 Personen (44,9 %) den grof3ten
Anteil an der Gesamtbevolkerung hat, gefolgt von Lichtenhagen Nord mit 5.145 Personen
(37%) und Lichtenhagen West mit 2.521 Personen (18,4 %) 89).

1.3.3 SozialeSegregation

Die unterschiedlichen Bevdlkerungsentwicklungen innerhalb Lichtenhagmnige im Ver-
gleich mit der Gesamtstadind nicht nur zahlenméafig spurbar, sondern fiilhren auch zu einer
starkeren sozialen Segregation, die durch verschiedene strukturelle und soziale Faktoren be-
gunstigt wird.Zu den relevantertinflussfaktoredassen sich unter andereater industrielle
Wohnungsbauglie periphere Lage in Bezug auf das Stadtzenireime begrenzt ausgepragte

la+ SNKNf GyAad RSN %l Kf RSN 9AYy 62Ky SNEidwshner imiANon22 y n
oAad dzyiSNIcp WIRBSB)Y 'Y OMOMHPHAHOA

20+ SNKNf iyAa RSN % Kf RSNJ 9AY g2 Ky SEiwahver imfAlteS/dld 2@tgsy ¢ p
dzy i SNJ cp WI KNEB3S.49Y oMOMHDPHANHOG

SawDBAOG RFa *SNKNfUGyAada RSNt SNAE2YSyzulle PersorieSiNAIG2 Yy vy n
@2y cp O0OAA dzy@SBY yn WFKNBY | ya
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Versorgungmfrastruktur sowieeine insgesamgeringe Aufenthaltsqualitétdhlen Besonders
deutlich wird die Segregation, wenn man die Zahl der Arbeitslosen und Burg&ngegithn-
genden in Lichtenhagen mit der Gesamtstadt Rostock vergleicht. Lichtenhagen weist eine ho-
here Konzentratiorfinanziellbenachteiligter Menschen auZur sozialen Spaltung im Ver-
gleich zur Gesamtstadt tragt zusatzlich bei, dass der Stadtteil von einkommensstarkeren Be-
volkerungsgruppen sowie von Studierenden als weniger attraktivermdirt wahrgenommen

wird (5 S. 75)

Innerhalb Lichtenhagens zeigt sich ebenfalls eine soziale Spaltung, die sich in der Art der
Wohnformen widerspiegelt. Im Westen und Norden des Stadtteils dominieremuBghZwei-
familienhauser, die als teurer und attraktiver gelten und vor allem von Mesrschit hdhe-

rem Einkommen oder Familien bevorzugt werden. Im Zentrum von Lichtenhagen hingegen ist
mehrgeschossiger Wohnungsbau vorherrschend, der in der Regel giinstiger ist und eher von
Menschen mit geringerem Einkommen gemietet wird. Diese Unterschiedier id/ohnstruk-

tur verstarken die soziale Segregation innerhalb des Stad(tels 75)

1.3.4 Wirtschaftliche Entwicklung

Die wirtschaftliche Entwicklungn Lichtenhagen zeigt einen Riickgang im Gewerbebestand
auf. Die Zahl der Betriebe sank von é&riebenim Jahr 2015 auf 33Betriebeim Jahr 2023.
Besonders betroffen ist das Baugewerbe, dessen Betriebe von 31 auf 24 zurickg#igen
Ruckgang von 22%. Auch der Handel sowie die Instandhaltung und Reparatur feorek
zeichneten einen Rickgang von 72 auf 59 Betriebe, wahrend das Gastgewerbe von 21 auf 12
Betriebe schrumpftelm Gegensatz zuGesamtrickgangibt es imBerrich "Information und
Kommunikation'eine Zunahmeon 18 auf 23 Betrieb€ S. 84)

LOGOS Beratendegenieure GmbH Rostock Seite7
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2 . SaltmyREFAI AGI YT &as

2.1 Vorgehen der Bestandserfassung

Fur die Bestandaund Defizitanalyse wurde eingragmatische und praxisorientierte Vorge-
KSyasgSAaS IASHNKEGd | ASNDSA 6ANR 0Sgdzaald @2y
den abgewichen.

Die praxisorientierte Analyse umfasst vor allem Ortsbesichtigungen der auftretenden Defizite.
Die Ursache-WirkungZusammenhange verkehrlicher Defiziterden dabei vor Ort erfasst

und genau analysierDabei sind Erfahrungen und Ideen aus Akteursl Offentlichkeitsbe-
teiligungen in die Analyse a@jrflossenDiedadurchermittelten Zusammenhénge geben un-

ter Einbeziehung langjahriger Projekterfahrungen meist deutliche Hinweise auf geeignete
Maflinahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situation.

In der Defizitanalyse wurde schrittweise wie folgt vorgegangen:

- Wahrend mehrereOrtsbesichtigungererfolgten Bestandsaufnahme um Problem-
stellen im Stadtgebiet zu identifizieren.

- EineAkteurs- und Offentlichkeitsbeteiligungsolte die gefunden Problemstelleer-
weitern bzw.bestatigen.

- Fur die gefundenen Schwachstellen wurdérsacheWirkung-Zusammenhéangana-
lysiert, um Griinde fur die Problematik zu identifizieren.

Zur allgemeinemestandsaufnahme, zur Konsolidierung von bereits bekannten Schwachstel-
len und zur Analyse weiterer Problemstellungen wurde Ortsteil Lichtenhagemit dem
Auto und dem Fahrrad befahren sowie zu Ful3 besichtigt.

Wahrendder Bestandsaufnahme wurdena.folgende Kriterien betrachtet:

Allgemeiner Zustand der Verkehrsinfrastruktur
Verkehrsorganisation (u.&.orfahrtsregelungen undonenbeschilderung)
Verkehrsfuhrung (u.a. Einbahnstral3en)

Beschaffenheit und Zustand der Oberflact{@sphalt, Pflaster etc.)
Verkehrsraumeaind derenBreiten

Hindernissan Fahr und Wegeachsen

Querungsmaglichkeiten tber Fahrbahnen

Verkehrssicherheit un¥ertraglichkeitskonflikte

Offentliche Stellplatzkapazitaten fiir den Kfarkehr
Abstellméglichkeiten fir den Radverkehr

Beobachtung deallgemeinenverkehrsaufkommens

=4 =4 -8 -4 -4 -4_-49_-49_-5_-5_-°

2.2 Beschreibung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur

2.2.1 StralReninfrastruktur

Der Ortsteil Lichtenhagen wird im motorisierten Individualverkehr maf3geblich durch zwei
Hauptachsen erschlossewelche neben demrtsgebundenen Verkehren des Ortsteils Lich-
tenhagen vor allem auch von den regionalen Pendlerverkehren genutzt wird

Die OstWestVerbindung tber Mecklenburger Allee, Parchimer Stral3e und Gustrower Stral3e
stellt eine bedeutende Verbindung nach Elmenhorst sowie zur B103 in Richtung Rostock und

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock Seite8
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Warnemunde dar. Diese Verkehrsachse ist stark befahren und fuihrt zu einer hohen Belastung
des Ortszentrums. Besonders im Bereich der Parchimer Stral3e, an der Verflechtung mit der
Gustrower Straf3e und der Mecklenburger Allee, entstehen durch zahlreichegiivirgange

hoch belastete Knotenpunkte. Dies beeintrachtigt nicht nur den Verkehrsfluss, sondern stellt
auch ein Sicherheitsrisiko fur querende Ful3gangerRadfahrendelar.

Durch die hohe Verkehrsdichte sowie die breiten Fahrbahnquerschnitte entwickeln insbeson-
dere die Mecklenburger Allee und die Gustrower Stral3e eine trennende Wirkung innerhalb
des Stadtteils. Die Querung dieser Straf3en ist fur den Ful3verkehr deutlich erschias die
innerdrtliche Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat negativ beeinfluSst.wird durch die
Gustrower Stral3dasangrenzendésinzelhandelszentrum von defuf3géngerboulevard Lich-
tenhager BrinKunktional getrennt.

DerKnotenpunkt Gustrower Stral3e/Parchimer Stral3alsvorfahrtsgeregelter Knotenpunkt
ausgebildetObwohldie Hauptverkehrsstrome zwischen deairchimer Straldend Gilstrower

Stral3e laufen, ist die Parchimer StralRe als Nebenrichtung geregelt. Damit soll der Verkehr von
der Parchimer Stral3e verlangsamt werden,edaan diesem Knotenpunkt wartepflichtig ist.
Wirdendie Hauptverkehrstréme hier ungehindert flieRen, hatten dierkehre auf der Euti-

ner Stral3e sowie die querenden Fwid Radverkehre zu den rkehrlichen Spitzenstunden

sehr wenig Mdglichkeiten den Knotenpunkt zu befahren. Jedoch bildet sich aus diesem Grund
zu den Spitzenstunden ein merkbarer Riuckstaludan Parchimer StralRe.

Die zweite Hauptachse verlauft Gber die Sternberger Stra3e und die Schleswiger Stral3e. Sie
verknUpft Lichtenhagen mit der SRetersburger Stral3e und dem angrenzenden Stadtteil Lit-
ten KleinDie tbrigen Stral3en im Ortsteil Lichtenhagen dienen der ErschlielRung der Wohnbe-
bauung und sind Gberwiegend in Temp6-Zonen integriert.

Im sudbstlichenBereich Lichtenhagens verlauft die Flensburger Stral3e, eine Erschliel3ungs-
A0NI OGS YAG T dzA NaaA3aISNI 11 OK&AG3ISAO0OKgAYRAITSA
im Suden einen direkten Anschluss an diese. Insbesondere der Verkehr aus der Mi@Ber S

nutzt diese Verbindung zur Stadtautobahn. Aufgrund ihrer Geradlinigkeit und Funktion als
Ausweichroute zur B103 wird die Flensburger Stral3e regelmaf3ig als Durchgangsstral3e mit
uberhohten Geschwindigkeiten befahren. Dies hat zur Falgss es zu erh6hten Larmemis-
sionen kommt und die Verkehrssicherheit fir andere Verkehrsteilnehmendsbesondere

im Ful3 und Radverkehc¢ sinkt.

Entlang der Flensburger StraBefindet sich ein grof3flachiger Parkplawovon der nordliche
Bereich mit etwa zwei Dritteln der Parkflachals 6ffentliche Parkand RideAnlage(P+R)

dient. Einige Abschnitte werden zudem regelmé&Rig fir den Wochenmarkt genutzt. Die im sid-
lichen Bereich liegenden Parkflachen sind private Stellplatze, welche den Wohnbebauungen
zugehorig sind.

Im Gegensatz dazu steht die Eutiner Stral3e, eine schmale Wohnstral3e in einer-3@mpo
Zone mit beidseitig parkenden Fahrzeugen. Besonders im nordlichen Abschnitt ist der Stra-
Renraum so eng, dass ein Begegnungsverkehr nicht mdglich ist. Dies fuhrt regehm&fi-
sicherheiten im Verkehrsablauf und mindert die Aufenthaltsqualitat im Quadiedem wir-

ken sich dadurch verminderte Gehwegbreiten nachteilig auf den Ful3verkehr aus.
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Die nordlichen und sudlichen Wohngebiete sind hingegen durchgehen8traf8en ausge-
stattet, die ausreichend breit fur den Zweirichtungsverkehr sind. Hier finden sich zahlreiche
Stellplatzanlageig sowohl am Straf3enrand als auch in privaten Bereichen vor den Wohnge-
bauden.

Insgesamt weist Lichtenhagen ein hohes Stellplatzangebot fir den ruhenden Verkehr auf. Ne-
ben o6ffentlichenParkflachengibt es zahlreiche private Stellplatze der Wohnungsunterneh-
men. Eine Parkraumanalyse hat zwar keine generelle Uberlastung festgestellt, jedoch wurde
eine ungleichmallige Auslastung sichtbar. In Bereichen wie der Eutiner Strafle, Butzower
Stral3e, Neubrandenlyger Stral3e oder Moliner Stral3e ist die Stellplatznutzung ganztagig
hoch. Dagegen bestehen an der Flensburger Stral3e oder der Husunfee 8éatlich mehr

freie Kapazitaten. Die rdumlich unausgewogene Auslastung der Parkflachen stellt ein struktu-
relles Defizit dar und kann in der Folge zu lokalen Parkraumkonflikten fihren.

2.2.2 OPNV

Lichtenhagen ist grundsatzlich gut an das oOffentliche Verkehrsnetz angebunden. Im Osten des
Ortsteils befindet sich der-BahnHaltepunkt Lichtenhagen, der tber eine Ful3dgangerbriicke
auf Hohe der Gustrower Stral3e erschlossen ist. DBal#$h verbindet den &dtteil mit
RostockZentrum und Warnemiinde. Erganzend verlauft eine Stral3enbahnlinie entlang der
Schleswiger Stral3e bis zur Endhaltestelle Mecklenburger Allee. Daruiber hinaus sichern meh-
rere Buslinien die Querverbindungen zwischedg®n und Strallenbahnwee den Anschluss

an angrenzende Stadtteile und das Umland.

Trotz derinsgesamt gutenbindungdes Stadtteils zeigen sich innerhalb der quartiere punk-
tuelle ErschlielBungsdefizitém Bereich der Flensburger Stral3e und der Méliner Stral3e beste-
hen derzeit keine ausreichend@PNVAngebote. Diese ErschlieBungsliicken beeintrachtigen
insbesondere die Anbindung des sidlichen Ortsteils und fihren zu einer ungleichmafigen Ver-
teilung der Erreichbarkeit im Stadtteil

2.2.3 Fulverkehr

Das Ful3wegenetz in Lichtenhagen ist flachendeckend ausgebdduildet eine gute struktu-

relle Grundlage fir die fullaufige ErschlieRung des Stadtleilsahezu allen Stral3en sind
beidseitig oder einseitig verlaufende Gehwege vorhanden, die Uberwiegend der Erschlielung
der Wohn und Geschaftsgebaude dienen.

Ein Grof3teil der Gehwege stammt noch aus der Zeit der urspriinglichen QuartierserschlielRung
in den 1970efJahren. Entsprechend zeigen sich heute vielerorts erhebliche bauliche Mangel.
Haufig sind Gehwegplatten beschadigt, uneben oder locker verlegt; Kdnieken und Stol-
perstellen beeintrachtigen die sichere Nutzung. Dies stellt insbesondere fur mobilitdtseinge-
schrankte Menschen, fir Eltern mit Kinderwagen sowie fir altere Ful3ganger ein relevantes
Sicherheitsund Komfortdefizit dar.

An Kreuzungen sowie direkt an Hauseingangen fehlen Bordsteinabsenkungen. Dies schréankt
die Barrierefreiheit in Teilen des Stadtteils erheblich ein, insbesondere im Hinblick auf roll-
stuhlgerechte oder kinderwagenfreundliche Mobilit&ies Weiteren leidet die Qualitat der
FulRverkehrsanlagen unter halbseitig parkenden Fahrzeugen. Diese schranken die Gehweg-
breiten ein und beglnstigen zudem Schaden an der Infrastruktur.
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Erganzend zu den stral3enbegleitenden Gehwegen existieren mehrere eigenstandige Fuldver-
bindungen. Diese erfillen eine wichtige Funktion als Abkiurzungen oder als Zubringer zu
OPNVWHaltepunkten. Besonders hervorzuheben sind zwei Verbindungen von der Mdliner
StalRe in Richtung Sudemer eine Weg verlauft parallel zur -Betersburger Stral3e mit
durchgehender Asphaltdecke, allerdings in stark sanierungsbedurftigem Zustand. Die zweite
Verbindung fiihrt entlang der B103 zwB&hnStation Lutten Klein und wird tratfehlender
baulicher Gestaltung und teils unbefestigter Abschnitte als Trampelpfad rege gernusbte-
sondere von Studierenden und Anwohnenden. Beide Wege sind nicht barrierefrei und weisen
eine unzureichende Beleuchtung auf, was insbesondere in dedeludkhreszeit ein erhebli-

ches Sicherheitsdefizit darstellt.

Eine weitere wichtig&/erbindungzwischen Ratzeburger Stral3e und Eutiner StraBbke dem
Nordlicht,ist durch zwei steile Rampen und eine Treppenanlage erschlossen. Auch hier fehlt
es an einer durchgangigen barrierefreien Gestaltung, wodurch die Wegeverbindung nur ein-
geschrankt nutzbar ist.

Der zentrale Bereich rund um den Lichtenhager Brink ist als verkehrsberuhigter Bereich mit
hoher Aufenthaltsqualitat gestaltet. Der Platz fungiert als Ful3gangerboulevard und wird in-
tensiv genutzt. Neben dem Fuind Radverkehr sind hier auch Rferkehre mgelassen, ins-
besondere zur Anfahrt der Einzelhandelad Dienstleistungsstandorte. In Teilbereichen wird
der Platz zudem als Parkflache genutzt, was die Aufenthaltsfunktion und Ubersichtlichkeit
punktuell beeintrachtigen kann.

Die FuRgangerbriicke mu SBahrhaltepunkt Lichtenhagenient nicht nur zur ErschlieRung
der SBahn sondern stellt einevichtige Stadtteilverbindungdar. DasKlenowtor, medizini-
schesversorgungszentrunmklusive Stadtamt, ist auf diese Weise erreichbar.Fi@ganger-
briicke starkt die regionale Vernetzung und Erreichbarkeit zwischen den Wohnquartieren
Lichtenhagen und Grol3 Klein.

Die Durchlassigkeit der Wohebauungwird durch gut verteilte Durchgénge geférdesgdass
kurze Wege moglictind Offene Bbauung und klare Wegflihrungen erleichtern den Ful3ver-
kehr und schafferauf diese Weiseeizvolleund tbersichtliche Bewegungsachsen zwischen
Innen- und AulRenraumen. Dadurch ergeben sich barrierearme Verbindungen, die schnelle
Hin- und Rickwege sowie direkte Zugénge zu GemeinschaftsMobilitatsflachen unter-
stutzen.

2.2.4 Radverkehr

Das Radverkehrsnetz im Ortsteil Lichtenhagen ist bislang abschnittsweise und nicht durchgan-
gig mit separaten Radverkehrsanlagen ausgebaut. Entlang einiger Hauptverkehrssiria3en

der Gustrower Stral3e, der Schleswiger Strafl3e und der Mecklenburger Allee stadtauswarts in
Richtung EImenhorsbestehen baulich getrennte oder markierte Radverkehrsanlagen. Diese
stellen wichtige Achsen flr den Alltagsradverkehr dar, sind jedoch nicht flachendeckend mit-
einander verbunden.

Auf der zentralen OsiVestAchse Uber die Parchimer StralRe sowie den anschlie3enden Be-
reich der Mecklenburger Allee fehlen durchgangige Radverkehrsanlagen. Obwohl der Stral3en-
querschnitt grundsétzlich ausreicherst, wird der Radverkehr hier im Mischverkehr auf der
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Fahrbahn gefuhrt. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung, des beidseitig parkenden Verkehrs
und des regelmafigen Busverkehrs empfinden viele Radfahrende diese Fuhrung als unsicher
oder unattraktiv. In der Folge ivd haufig auf Gehwege agswichen,obwohl diese baulich

weder fur eine Doppelnutzung noch fur Begegnungsverkehre zwischerurdRadverkehr
geeignet sind. Es kommt vermehrt zu Nutzungskonflikten.

In den Uberwiegenden Wohngebieten Lichtenhagens gilt Tempo 30. Gemal3 den rechtlichen
Vorgaben durfen dort keine benutzungspflichtigen Radwege angeordnet welldeiiRadver-

kehr ist folglich regular im Mischverkehr mit dem motorisierten Verlaalfrder Fahrbahizu
fuhren. In der Praxis wird dies jedoch nur eingeschrankt angenommen: Die Kombination aus
schmalen Fahrbahnehpher Parkraumauslastung und untbersichtlichen Verkehrsverhaltnis-
sen fuhrt dazu, dass viele Radfahrende stattdessen auf die Gehwege dwewehtich hier
entstehen vermehrt Konflikte mit dem FuRRverkehr, da die vorhandenen Gehwegbreiten eine
gemeinsame Nutzung in der Regel nicht zulassen.

Besonders hervorzuheben ist der Gidlginer Weg, der als FahrradstraRe mit dem Zusatzzei-
OKSY a! Yyt ASISNI FNBAG | dzaadSgASaSy Aaded 5ASaS
der ErschlieBung der angrenzenden Kleingartenanlagen und des Ortstelilisxbagen. Al-
lerdings wird die StrafRe zunehmend auch vom motorisierten Durchgangsverkehr zwischen
Lichtenhagen und Warnemuinde genutzt. Dieses Nutzungsverhalten steht im Widerspruch zur
vorgesehenen Funktion als fahrradfreundliche Hauptroute. Zur Gesclgkitsreduktion
wurden Aufpflasterungen in die Fahrbalmtegriert. Aufgrund ihrerdurchgehenén Breite

und fehlender Umfahrbarkeit beeintrachtigen diese Elemente jedoch erheblich den Fahrkom-
fort und die Sicherheit des Radverkehrs.

Im gesamten Ortsteil Lichtenhagen sind Radabstellanlagen grundsatzlich vorhanden. Die meis-
ten befinden sich in direkter Nahe zu Wohngebauden oder gewerblichen Einrichtungen. Zu-
séatzlich existieren 6ffentliche Abstellanlagen an Ofd\festellen sowie im zéralen Bereich

rund um den Lichtenhager Brink. Viele der Anlagen entsprechen dem aktuellen Standard mit
fest verankerten Anlehnbigeln, die ein sicheres Abstellen ermoglichen.-Bami&hof Lich-
tenhagen ist zudem eine tberdachte Abstellanlage vorhandendeaskomfort und Schutz
erhont.

Trotz positive Beispiele besteht im Ortsteil kein flichendeckendes Angebot. Insbesondere an
einigen OPN\Aaltestellen sowie an offentlich stark frequentierten Orteetwa Spiel oder
Sportplatzeng fehlen ausreichende Abstellmdglichkeiten. Auch fir moderne Mobilitétsfo
men wie EScooter existieren bislang keine klar ausgewiesenen Abstellzoasrlibrt mit-

unter zum unkontrollierten Abstekn auf Gehwegen odeauf Griiranlagenund mindert die
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

2.3 Zukunftige Entwicklungen

Die zukinftige Entwicklung des Verkehrssystems im Ortsteil Lichtenhagen wird maf3geblich
durch strukturelle, demographische und stadtebauliche Entwicklungen beeinflusst. Im Rah-
men desVER wurden diese Einflussfaktoren systematisch betrachtet, um eine fundierte Ein-
schatzung der verkehrlichen Entwicklungsperspektiven zu ermdglichen.
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2.3.1 Demographische Entwicklung und Bevdlkerungstrends

Lichtenhagen weist eine im Rostocker Stadtvergleich altersdurchmischte Bevolkerungsstruk-
tur auf, wobei perspektivisch von einem steigenden Anteil alterer Menschen auszugehen ist
(siehe Kapitel.3.1). Gleichzeitig ist insbesondere im sudlichen Ortsteil durch neue Wohnbau-
vorhaben (zB. an der Méliner Strafl3e) mit einem moderaten Bevolkerungszuwachs zu rech-
nen. Diese Veranderungen fuhren zu einer hoheren Nachfrage an barrierefreien, sicheren und
fuBlaufig gut erreichbaren Verkehrswegen, insbesondere im Bn@ OPNWerkehr. Eine
verstarkte Nutzung von Rollatoren, Kinderwagen und Fahrradern &ndert die Anforderungen
an die Verkehrsanlagen.

2.3.2 Stadtebauliche Impulse und Entwicklungsprojekte

Durchdie gemaf Mobilitatsplan Zukunft der Hars@d Universitatsstadt Rosto¢kiOPZ)6)
geplante Verlangerung der Mecklenburger Allee nach Osten wird eine neue leistungsfahige
Verbindung zur B103 geschaffen. Diese MalRnahme fiihrt zu einer deutlichen Umverteilung
der Verkehrsstrome im Ortsteil, insbesondere zu einer EntlastiésgZentrums von Lichten-
hagen mitder Parchimer Stral3e und Gustrower Straf3e. Parallel dazu wird durch die Entwick-
lung neuer Wohnund Bildungseinrichtungen, wie dem Neubau der Zollhochscimutier
Mollner Stral3eeine zusatzliche Verkehrsnachfrage generiert. BesonderSiiden des Orts-

teils ist durch die Nachverdichtung von Wohnbauflachen eniem Anstieg des kfzind
OPNWerkehrsaufkommens zu rechnen.

Als weitere Malinahme ist didurch die Hanseund Universitatsstadt Rostogeplante Her-
richtung eines Radschnellwegyentlang der B103 zwischen Warnemiinde und Rostock her-
vorzuhebenEswird eine komfortable und direkte Verbindung fiir den Radverlgdschaffen

und dadurcheine leistungsfahige Alternative zum motorisierten Individualverlgtsaen.

Die Anbindung des Ortsteils Lichtenhagen an diesen Radschnétivdegt die signifikante
Steigerung deRadverkehrsanteslim Berufs und Freizeitverkehr.

2.3.3 Verkehrstragerubergreifende Entwicklungen

Stadte und urbane Raume stehen in den kommenden Jahren vor grundlegenden Veranderun-
gen im Mobilitatsverhalten. Die wachsende Bedeutung klimafreundlicher Verkehrsmittel, po-
litische Zielsetzungen zur Emissionsreduzierung und ein sich wandelndes Mobil#titsder

nis fuhren zu einer starkeren Nutzung des Umweltverbundes-(IR#d und 6ffentlicher Ver-
1SKNO® Df SAOKTI SAGAT GSNNYRSNYy &AO0OK RdzNOK ¥
dienste oder Sharind\ngebote die Anspriiche an Mobilitat.

Der MIV verliert insbesondereni urbanenRaumenan Bedeutung. Stattdessen wird eine Zu-
nahme aktiver Mobilitatsformen sowie des Radverkehrs prognostiziert. Dies bringt neue An-
forderungen an die Gestaltung 6ffentlicher Raume mit satWva im Hinblick auf sichere Rad-
infrastruktur, barrierefreie FuRwege oder die Verkniipfung mit dem OPNV. Der ruhende Ver-
kehr steht dabei zunehmend unter Druck: Einerseits steigt die Erwartung an eine effiziente
Flachennutzung, andererseits verringert giehnspektivisch die Bersichaft, grof3e offentliche
Flachen ausschlieRlich fir das Parken von Fahrzeugen vorzuhalten.

Diese Trends erfordern eine konsequente Umgestaltung der Infrastruktur im Sinne einer nach-
haltigen, flexiblen und nutzungsdurchmischten Stadtmobilitat. Die Forderung der Verkehrs-
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mittel des Umweltverbundes muss dabei mit Mal3hahmen zur Reduktion des Flachenver-
brauchs durch den ruhenden Verkehr sowie mit einer starkeren Priorisierung der Aufenthalts
und Bewegungsqualitat im Stral3enraum einhergehen.

2.3.4 Wirtschaftliche und gesellschaftliche Rahmenbedingungen

Makrodkonomische Faktoren wie steigende Energiepreise, Veranderungen im Mobilitatsver-
KFfGSy o1 d . d® Rd2NOK | 2YS2FFAOS0 &a26AS LRt A
langfristigen Verlagerung vom K¥erkehr hin zu aktiven und offentlichen Kehrsarten. Dies
erfordert eine vorausschauende und abgestimmte Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruk-

tur im Ortsteil.

2.4 Offentlichkeitsbeteiligung

Das Konzept zur Beteiligung der Offentlichkeitvieder Stakeholdebesteht aus vier wesent-
lichen Bausteinenirfformieren, aktivieren, Anregungen und Feedback, zusammengefasste
Bedarfe und Winsche). Ziel deformation ist es, transparent tUber den Fortschritt des Pro-
jekts zu berichten. Neben Absprachen mit relevanten Gewerbetreibendedes auch die
Anwohne in den Prozess eingebundereinerseits durclzweiBerichte im Ortsbeirat, ande-
rerseits durcteweioffentliche Veranstaltungen. Um maglichst viele Menschen zu erreichen,
kam ein aktivierendes Einladungsmanagement in Zusammasrgit mit dem Quartiersma-
nagementzum EinsatzDie Veranstaltungen solltees ermdglichen, Anregungen und Feed-
back zu Zielen, Mal3naten und Priorisierungen zu sammeln. Die gesammelten Bedarfe und
Wiunsche wrden schlief3lich in das Verkehrskonzept integriert.

Es galinsgesamt drei Veranstaltungemit BurgerbeteiligungDen Auftakt bildete ein Ziel

und Leitbildworkshop am 11. Juli 2024, gefolgt von einem weiteren Workshop fir Stakeholder
am 9. Oktober 2024. Die Offentlichkeit wurde schlieBlich am 7. Mai 2025 zu einer Abschluss-
veranstaltung eingeladen.

Der Ziel und Leitbildworkshopvar nachder Vorstellung im Ortsbeirat die erste offentliche
Prasentation zum VEP und war dementsprechend als Auftaktveranstaturigestandsana-
lyse und Leitbildentwicklunigonzipiert Circa 25 Anwohnendkamen zur Veranstaltung und
brachten Hinweise und Fragen efin Grof3teilder offentlichen Veranstaltungmachte die
Bestandsanalysaus welchein Kapitel2.4.1beschrieben istZudem wurde in einerkurzen
Teildie Leitbildentwicklunghematisiert, welche in Kapited erlautert ist.

Im Rahmen der verkehrskonzeptionellen Untersuchung wurdeStakeholdetWorkshop
durchgefuhrt, umdrei konkrete Szenariereur Anbindung der Mecklenburger Allegmein-

sammit relevanten Anliegen zu diskutierenDie Eingeladenenvaren lokale Aktelsgruppen

aus Wirtschaft, Ortsbeirat und Verwaltung: eine Vertretung des Einzelhandels und des Ein-
kaufszentrums Gustrower Straf3e (LIDL), die Deutsche Bahn, die RSAG, Rostock Business und
Fachamter der Stadt (Umweltamt, Tiefbauamt, Amt fir Stadtentwicklung, Stadtpéaund
Mobilitat). Zudem wurdezu Beginn degVorkshos ein Abgleich zu den Ergebnissen der Defi-
zitanalyse aus dem Zielnd Leitbildworkshop durchgeftihiDie Ergebnisse der Szenabds-

kussion befinden sich in Kapi#l3.1.4,wéhrend die Ergebniss#er Defizitanalyse in Kapitel
2.4.2einsehbarsind.
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DieAbschlussveranstaltungurde in Form einefhformations- und Dialogormatszuden aus-
gearbeiteten und mit der Stadt abgestimmten Konzeptansatienhgefiihrt Diese2. Offent-
lichkeitsveranstaltungvurde von etwa80 Einwohnenderesuchtund durch eine intensive
Fragerundeggut angenommenAuf diese Weise wurdeletzte Anpassungen am Konzept-
sammengetragerDie Ergebnissdazu werden in Kapité.2 zusammengefasst.

Auf politische Ebene wurdezu Beginn dePrgektlaufzeit am 26. M&rz 2024,und am Ende

der Projektlaufzeitam 24. Juni 2025m Ortsbeirat Lichtenhageaine Prasentatiozum Sta-

tus Quovorgestelltsowie Fragen des Gremiums und der anwesenden ortsansassigen Besu-
chendenbeantwortet.

2.4.1 Ergénisse de<iel und Leitbildworkshos

Der Ziel und Leitbildworkshop am 11. Juli 2024 hatte das zentrale Ziel, die Bedarfe der An-
wohnenden systematischu erfassersowie Rickmeldungen zuersten Leitbildentwurf ein-
zuholen Nach einer Einfuhrung in das Projekt und der Vorstellung der Ergebnisse der Defizi-
tanalyse folgte der Beteiligungsprozesgtels vorbereiteterThementische. Diese waren in

drei Bereichegeteilt: RadverkehrFulRverkehr und Schulwegsichertsgitvie motorisierter In-
dividualverkeh(MIV) und OPNVDie Teilnehmenden wurdestabei durch gezielte Leitfragen
unterstutzt. Der Bereich Radverkehr befasste sich mit der Identifikation von Problemstellen
sowie mit méglichen MaRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrssicherheit. Beim Thema
FuRverkehr und Schulwegsicherheit standen efand Chancen im FuBverkehr sowie die
Aufenthaltsqualitat und die Sicherheit von Schulwegen im Fokus. Im Bereich MIV und OPNV
ging es inshesondere um die Wahrnehmung von Belastungen durch den MIV, den Lieferver-
kehr, das Parken sowie um gewlnschte MaRRnamaur VerkehrsberuhigunBie Defizite las-

sen sich auf einer Karte in der Anlage 5 wiederfinden.

Ein Wechsel zwischen den Thementischen war jederzeit mdglich, wobei eine Verweildauer
von etwa 15 Minuten pro Tisch empfohlen wurde. Durch die aktive Beteiligung der Anwoh-
nenden konnten wertvolle Anregungen uieilweisekonkrete Verbesserungsmoglichkeiten
gesammelt werden, die in die weitere Planung des Verkehrskoazetgeflossen sind

Im Folgenden werden die zentralen Ergebnissediesund LeitbildWorkshopszu de Be-
standsanalyseusammengefasgsiehe Protokoll Anlag®).
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Verkehrsentwicklungsplan
Rostock-Lichtenhagen
Radverkehr
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Abbildung2: Anmerkungen Thementisch Radverkehr

Der ThementiscliRadverkehmachte deutlich, dass in vielen Bereichen erhebliche Defizite
vorliegen Fehlende oder unzureichende Radwege, gefahrliche Kreuzungen und schlechte
Stral3enbelége stellen grol3e Herausforderungen dar. Zusatzlich fihren Engstellen, zugeparkte
Uberwege und ein Mangel an Abstellanlagen zu Einschrankungen. Um die Sicherheit und At-
traktivitat des Radverkehrs zu verbessern, wurde ein Ausbau der Radwege sowie eine klare
Trennung von Radind FuBverkehr vorgeschlagen. Sichere Querungen mit funktionierenden
Ampeln undPollern, optimierte Oberflachen und Verkehrsfilhrungen sowie freigehaltene
Uberwege sind weitere zentrale Forderungen. Zudem wurde die Notwendigkeit betont, den
Radverkehr besser in débPNVzu integrieren und zusatzliche Abstellmoglichkeiten zu schaf-
fen (sieheAbbildung 2.
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Verkehrsentwicklungs lan
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@ Bushaltestelle

Abbildung3: Anmerkungen Thementisch FuRverkehr und Schulwegsicherheit

Der ThementischFuR3verkehr und Schulwegsicherhaiaichte ebenfallszahlreiche Defizite
hervor, insbesondere im Hinblick auf Barrierefreiheit, Sicherheit und Aufenthaltsqualitat. Feh-
lende oder unzureichende Querungsmoglichkeiten, schlecht beleuchtete Wege und unge-
pflegte Oberflachen erschweren die Nutzuigds esonders problematischenannt wurden

zu schmale Gehwegenubersichtliche StraRentbergange sowie Konflikte mit Radfahrenden,
die mangels Infrastruktur auf Gehwegen fahren. Hinzu kommen lange Ampelwartezeiten und
falsch abgestellte-Roller, die den Komfort und die Sicherheit Rinf3g&ngebeeintrachtigen.
Gefordert wurden barrierefreie Ubergange, eine bessere Beleuchtung, optimierte Ampel-
schaltungen und mehr befestigte Wegeverbindungen. Die Aufenthaltsqualitéat soll durch zu-
satzliche Grunflachen und eine durchdachte Verkehrsfiihrung verbessert werden. Besonders
Shulwege missen sicherer gestaltet und Engstellen entscharft werden. Eine klare Trennung
von FuB und Radverkehr sowie MalRnahmen gegen stérende Werbeschilder und parkende
PersonenkraftwagenRkw) an Ubergéangen sind weitere essenzggforderte Manahmen,

um die Sicherheit und den Komfort fir den FulRverkehr nachhaltig zu erhéhen (siehe Abbil-
dung3).
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Verkehrsentwicklungsplan
Rostock-Lichtenhagen
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Abbildung4: Anmerkungen Thementisch Motorisierter Verkehr und OPNV

Der ThementischMotorisierter Verkehr und OPNMigte, dass der MIV sowie der Liefend
Parkverkehr in mehreren Bereichen als belastend wahrgenommeh tWohe Geschwindig-
keiten, Schleichverkehr und unzureichende Parkflachen sorgen insbesondere in der Flensbur-
ger StralRe, Schleswiger Stral3e und Mollner Stral3e fir erhebliche Probleme. Dartber hinaus
flhren Staus, insbesondere an der Mecklenburger Allee,eradgerungen im Busverkehr.
Fehlende oder unglnstig platzierte Bushaltestellen sowie mangelnde Bdireibdeit er-
schweren zusatzlich die Nutzung d@8NVUm die Situation zu verbessern, wurden Maf3nah-
men zur Verkehrsberuhigung wie Tempd-Zonen, Schwellen oder Aufpflasterungen vorge-
schlagen. Besonders andtenpunktensollte die Verkehrsfuhrung optimiert und ausreichend
Platz fir Busse geschaffen werden. Eine bessere Erkennbarkeit von FahrradstraRen sowie der
gezielte Ausbau von Knotenpunkten kénnen zur Entlastung beitragen. Zudem wurde eine op-
timierte Verlagerung vorParkflachen gefordert, wobei insbesdere Parkmdglichkeiten fur
mobilitatseingeschréankte Personen aufrde+RAnlageberticksichtigt werden sollten. Lang-
fristig konnen der Ausbau vonrlE&destationen sowie eine bessere Vernetzung der Stral3en-
bahn mit der Bahn zu einer nachhaltig verbesserten Verkehrssituation beitragen (siehe Ab-
bildung 3und 4.
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Verkehrsentwicklungsplan Rostetlchtenhagen

2.4.2 Ergebnisse des Stakehold®Yorkshops zu Defiziten und Chancen
Der Workshopam 9. Oktober 202B6egann mit einer Einfihrung in das Projekt sowie der Vor-
stellung der Ergebnisse der Defizitanalyse. Anschlie3end wurden Defizite und Chancen im Ver-

kehrsraumgemeinsam mit den Teilnehmenden ertrteder zweite Teil des Workshopszog
sich auf dieAusgestaltung der Mecklenburger Allead wird thematisch zusammenhangend

in Kapitel4.3.1.4erlautert (siehe Protokoll Anlag®).

Auseiner Abfrage deBtakeholdeging eine Ubereinstimmung miken Ergebnissen des Ziel
und Leitbildworkshopservor. Zidemwurden mehrerezusatzlicheentrale Handlungsfelder
identifiziert (siehe Abbildun®). Eine einfache Erreichbarkeit des Einzelhandelszentrums in
der Gustrower StralRe fur Liefeund Kundenverkehre wurde als entscheidend bewertet.
Gleichzeitig wurden Engstellen auf der Parchimer Stral3e als problembgsahnt, insbe-

sondere durch Lieferverkehre, die den Busverkehr beeintrachtigen.

Auch die P+HRnlage in der Flensburger Stral3e weist Mange) esbesondere eine unzu-
reichende Beschilderung, die verbessert werden soll. Zustdheine zuverlassige Anbindung
an denOPN\sichergestellt werden, um die Nutzung der Anlage attraktiver zu gestalten.

Ein weiteres zentrales Anliegen ist die Schaffung attraktiver WegeverbindungenBahnS
HaltepunktLichtenhagenum den Zugang zu erleichtern und die Verkniipfung mit dem OPNV

ZU verbessern.

Verkehrsentwicklungsplan ]
Rostock-Lichtenhagen B - o
Fokus Giistrower StraBe / @B 1 il . o
Mecklenburger Allee [ T =S
@ Untersuchungsgebiet ‘V-\n»-’r" " A | fdl .
— Strassenbahnlinien N, y ”\ | J & (3] (R e
Stadtbuslinien s i I R 3
o Bushaltestelle L Ee o ——— i ;‘, ! —
Parken ";;"» SO .' [t ) — _'
+ Carsharing Statlon 5 Bl Ry S - W gy, |
e ). 15 ¥
{ = | L.
| 4
Ty /| —
[ — =0
| | ) ~ =
e |
) = s
1
vy = |
T CELET iy Sy L
| e zmelmno | — — e,
( Buslmnddn‘ oo !
rJ_ - -nhhrenweoe s g‘ gug'.l.mme T Bache | | !
/ storene . tewe | Abincing des Enrcichbulat | = .‘r-v‘ = i
2L m— ‘ichtige
= Ny m;«h:;‘ ? \ \“i bezihung
sl (S | [
T = S o
=23 il /4 | Bugvomang \ :
— [ Bushaltestelle | \ ]
- ~— il hoihuwet“ P /i u;“':m“‘:ﬁu
= f Suste P T ..
il | T — e . S
I ™ B 15 N |
| . | s
| i R
i { | arbindurg PR |
= A { $i ,‘ Qewsihrizisten f f
| T { f rl | - oy ) Hohteszaie
f -4 1z Barecefeihet g 3
e & TN ot || TSR | B,
=] | T """‘9"“ | busgewahit (et stell | petehen |
y / | | [(GeiBencednang [ (2 5 e
( ( | Fenlamk | unklar) | [5 {
% e, et
e =) (AR i Y
] o | { g \ . ansgelastet I3 {
| ——J | . | 7 Voypamisenes | | Renungsadc /2 | : ‘
i I | 9 =/ / | fitoimasans i e :
;’r f —-7.‘-,7_77 3£ \ | = '\ mtg:"?nf 1GA i 5:
| 7 | wenwaltet PR & 4
[ (A 7 f S Y | S : = é
50| i p | -

Abbildung5: Ergebniss&takeholdeitwWorkshopzu Defiziten und Chancériehe Anlag®)
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))
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Bestandsund Defizitanalyse

2.5 Ergebnisse der Defizitanalyse
Wahrend der Ortsbesichtigungen, im Austausch mit Vertreten der Stadtverwaltung

Rostocksowie durch Hinweise von Biirgern und weiteren Stakeholdern im Rahmen der Of-
fentlichkeitsbeteiligungen und Workshops konnte eine ausfiihrliche Defizitanalyse der Ver-
kehrsinfrastruktur im Ortsteil Lichtenhagen durchgeftihrt werden. Die folgende Tabelle gibt
einen Uberblick Uber die herausabeiteten Defizite.Die Anlage 5 beinhaltet eine Karte, in

der die Defizitdibersichtlich dargestellind verortet sind.

Stadtgebiete

Konflikte und Defizite

KfzVerkehr

T

HoheVerkehrskelastung auHauptachsen, insbesondere im Zentrul

von Lichtenhagen

A Trennwirkung entlang der Hauptachsend erschwert dem nichi
motorisierten Verkehr die Querung der Hauptachsen

Durchgangsverkehr in Wohond Geschéftsbereichemindert Auf-

enthaltsqualitat

Abbiegevorgéange und Verflechtungsbereiche fiihren zu Rickstau

Unsicherheiter(insbesondere rund um Parchimer Straf3e)

Hohe Auslastung der Parkplatzkapazitéieestimmten Wohnberei:

chen

OPNV

Lokale ErschlieBungsliucken in Mdllner Strafl3e und Flensburger S
Erschwertemultimodale Verknipfung am-Bahnhof Lichtenhagen
Punktlichkeitsprobleme deh hohe Verkehrsbelastung

Keine Barrierefreiheit

FuRverkehr

—a [=2 =2 A -2

Schlechter baulicher Zustand vieler Gehwégmlperstellen, Kan-
ten)

Keine Barrierefreiheiffehlende Bordsteinabsenkunggn
Beeintrachtigung Lichtenh&ger Brink durch ruhendenr\&rkehr
Mangelnde Beleuchtung an FuRBwegen abseits der Stralen
Nutzungskonflikte mit Radverkehr auf zu schmalen Gehwegen

Radverkehr

=2 =2 =2 2| _a_a _a _»a

T

Lickenhaftes und nicht durchgéngiges Radverkehrsnetz
Unattraktive Fiihrung im Mischverkehr bei hohem ¥afkommen
HaufigeNutzung voriGehwega A Konflikte
MangelndeVerbindungsqgalitat der Fahrradstral3em Grol3 Kleiner
Wegdurch KfzDurchgangsverkehr unflufpflasterungen
Fehlende Radabstellanlagen

Tabellel: Ubersicht von Konflikten und Schwachsteli@runtersuchten Stadtgebiet
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Die Erstellung des Leitbildes und der Zielstellungen basiert auf einer systematischen Vorge-
hensweisanithilfe der lokalen Anpassurgundesweier ZielstrategienGrundlegendstehen

fur die Hanse und Universitatssdt RostockZiele fur die Verkehrsentwicklurauf gesamt-
stadtischerEbenein dem MOPZ(6). Dieseumfassendie Erreichbarkeit alleStadtarealedie
Verkehrssicherhejtdie Teilhabe die effiziente Ressourcenmzung die Stadt und Umwelt-
vertraglichkeitsowie dieFdrderung innovativer Mobilitat

Zur lokalenLeitbildentwicklungdes VEPd.ichtenhagerwurde im Austausch mit relevanten
Akteursgruppender jeweiligenBeteiligungeine Analyse von Starken und Schwéactimch-
gefuhrt (sieheKapitel2.4). Dabei erfolgtedie Definitionvon OberZelen und Handlungszielen
sowie ein zusammenfassender Slogan des Leitbildes.

Das Leitbild desEPdautet:

VEP Lichtenhagegsicher, lebenswert, 6kologisch

Der Slogarfasstdie funf zentralen Oberzielezusammen Verkehrssicherheit, sozialgerechte
Mobilitat, Sicherung der Erreichbarkeit, Forderung des Umweltverbunds und lebenswerte Stra-
Renraume Diese Oberziele bilden die Grundlage fur das Verkehrskonzept und werden durch
spezifische Handlungsziele sowie konkrete Maflinahmen erganzt (siehe AblB)dimgFol-
genden werden @i funf Oberziele und ihre Handlungszietggestellt.

VEP Lichtenhagen - sicher, lebenswert, 6kologisch

s N/ N/ N/ N/ p
Verkehrs- Sozialgerechte Sicherung der Férderung Lebenswerte
sicherheit Mobilitat Erreichbarkeit Umweltverbund Strallenraume

Reduzierung von Burgernahe Instandhaltung Starkung Ful- Erhohung der
Konflikten und Mobilitat der Strallen, und Radverkehr Aufenthalts-
Unfallrisiken Wege und qualitat in

Barrierefreiheit Infrastrukturen Verbesserung Strallenrdumen

des OPNV-

Fokus auf Stadtteil- Angebotes und -
Belange vertragliche Zugangs

mobilitatsein- Parksituationen

geschrankter
Personen Verkehrsablaufe

- AN ARG AN AN J

Abbildung6: Ubersicht des Leitbildesit Ober und Handlungsziete

Verkehrssicherheit

Das OberzieVerkehrssicherheibat seinen Ursprung ider planerischerZielstellung der Vi-
sion Zergfur null Verkehrstote und die Redidn von Verletzungen im Stral3enverkeBiese
Zielstellung istauf Bundeseben@in Leibild im Verkehrssicherheitsprogramm 2022030.
MecklenburgVorpommern hat dieses Ziel im Konzéfit Sicherheit M\ibernommen und
auf Landerebene definie(f7). Die Ziele zuMinimierung von Unfallen mit Personenschaden
und zur Forderung eines partnerschaftlichen Verhaltens im Stra3enveriedrden auch
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durchdie Stadt Rostockn MOPZ6). DieVerkehrssicherhenmvar zudemm den Rickmeldun-

gen der Burgein der ersten Beteiligundas meistgenannte Thema tbdie Hinweise zu Kon-
fliktstellen und GefahrenpunktemasOberziel der Verkehrssicherh&itrd daher auch durch

das Handlungsziel déteduzierung von Konflikten und Unfallrisikeankretisiert Die Redu-
zierung von Konfliktpunkten und Unfallrisiken wirkt sich positiv auf die gesamte Verkehrsinf-
rastruktur aus: Sie erhoht die Effizienz des Verkehrsflusses, starkt das Sicherheitsgefuhl aller
Verkehrsteilnehmendeg insbesondere bei vulnerablen Gruppen wie Senioren und Kinglern

und fordertdamit indirektden Fu und Radverkehr.

Sozialgerechte Mobilitat

Sozialgerechte Mobilitat ist ein zentrales Element einer nachhaltigen Stadtentwicklung und
Voraussetzung fir gleichberechtigte gesellschaftliche Teilhabe. Sie adressiert struktiorelle
bilitatsungleichheiten, die insbesondere altere oder mobilitdtseingeschrankte Personen be-
treffen. MecklenburgVorpommern greift diese Zielsetzung im Rahmen seiner Landesver-
kehrsstrategie auf, mit Fokus auf barrierefreie Infrastruktur und Starkung offentlicher Mobili-
tatsangebote

DasOberzel Sozialgerechte Mobilit@reift desenGedanken der Teilhabe, der auch auf Stadt-
ebeneverankert ist auf undhebt es fir Lichtenhagen adsgen verankertes Ziel hervdrich-
tenhagen hat aufgrund seinepziodemographischen Auspragymge dem hohen Altenquo-
tienten, einen besonderen Beda(siehe Kapitel 1.3.1Yudemwurde das Ziel durch di€eil-
nehmendenin der Beteiligungnsbesonderen Bezug auFul3wege betontDas Oberziel Sozi-
algerechte MobilitalumfasstfolgendeHandlungsziele

1 Burgernahe Mobilitat: Durch wohnortnahe, flexible Angeboteie Quartiergerechte
Buslinienoder multimodale Mobpunkte ¢ wird die Erreichbarkeit alltaglicher Ziele
verbessert.

T . F NNASNBFTNBAKSAGY 5SNJ Ft NOKSYRSO1SYyRS |
stellen, Bordsteinabsenkunggnermdglicht eine gleichberechtigte Nutzung des Ver-
kehrsraums fir alle Bevolkerungsgruppen.

1 Fokus auf mobilitdtseingeschrankte Personen: Die gezielte Bertcksichtigung der Be-
durfnisse von Menschen mit korperlichen, kognitiven oder altersbedingten Einschran-
kungenin der Planung und Beteiligueghdht deren Selbststandigkeit und Lebensqua-
litat.

Die Umsetzung sozialgerechter Mobilitat tragt wesentlich zur Verringerung urbaner Segrega-
tion bei, indem benachteiligte Quartierm Sinne eines Desigor-All-Ansatzedesser an das
stadtische Verkehrsnetz gebundenund soziale wie raumliche Isolationgdbaut werden

Die dazugehérigen MalRBhahméardern die soziale Kohasiamd starken den Umweltver-
bund ¢ mit besonderem Fokus auf den Ful3verkehr

Im Bereich der Sozialgerechten Mobilitat ist auch das Thema der finanziellen Verkehrsarmut
bzw. bezahlbarer Angebote ein wichtiges Thema. Di&lésallerdings in & Zustandigkeit

der Stadt, des Verkehrsverbundes und des Landes, sodass\&sFLichtenhagen nichge-
nauerbetrachtet wird.
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Sicherung der Erreichbarkeit

Die Sicherung der Erreichbarkeit ist ein zentrales Ziel der Verkehrsplanung, da sie die Grund-
lage fur soziale Teilhabe, wirtschaftliche Entwicklung und raumliche Gerechtigkeit bildet. Auf
Bundesebene wird im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030 diblarkeit zentra-

ler Orte als Indikator flir gleichwertige Lebensverhaltnisse defii@8. 6)Die Sicherung der
Erreichbarkeitller Stadtareale undie quartiersbezogene Mobilitatsplanunigt Zielstellung

des MOPZowie Teil delintegrierten Stadtentwicklungler Hanse und Universitatssadt
Rostock die Erreichbarkeit, Umweltvertraglichkeit und soziale Inklusion miteinander ver-
knupft. Gleichzeitigichert das Zieh Lichtenhagemas Grundbedurfnis aller Anwohnenden

eine grundlegende Anbindung an die InnenstadtdenNahversorgungowie Bildungsstatten

wie arztliche Versorgung zu habddie Verbesserung der Erreichbarkeit wiskimit der Seg-
regationintegrativentgegen

Das Oberziel der Sicherung der Erreichbarkeit gliedert sich foldendenHandlungsziele

1 Instandhaltung der Stral3en, Wege und InfrastrukturBer kontinuierliche Erhalt der
Verkehrsinfrastruktur sichert di&rreichbarkeitund reduziert langfristig Kostemie
zusatzliche Anbindung wichtiger Wegeverbindungehnafftdie Verkirzung von Reise-
zeiten.

1 StadtteilvertraglicheParksituationen Durch quartiersbezogene Parkraumkonzepte,
Mobilitatsstationen und didNeuordnungdes ruhenden Verkehrs im 6ffentlichen Raum
wird die Aufenthaltsqualitat erhéht und der Flachenkonflikt zwischen Verkehr und
Stadtleben entscharft.

1 Optimierte Verkehrsablaufelntelligente Verkehrssteuerurdurch Lichtsignalanlagen
(LSAXoordinierungund verbesserte Knotenpunktgestaltungeerbessern die Effizi-
enz des Verkehrsflusses und reduzieren Emissionen sowie Reisezeiten

Die Sicherung der Erreichbarkeiteerbessert den Verkehrsflugsnsbesonderdiir den MIV
¢ und vernetztLichtenhagennnerhalb des Stadtteils sowmit zentralen Versorgungsind
Arbeitsstandortenin der Innenstadt und in Warnemind€udem wirddie soziale Durchmi-
schunggefordert

Forderung Umweltverbund

Der Umweltverbund; bestehend au©OPNV Rad und FuBverkehr sowie erganzenden Mobi-
litatsangebotenrg ist die Basis einer umweltind stadtgerechten Verkehrsplanung, da Busse,
SBahn, StralRenbahn, FuGnd Radverkehr einzeln und im Zusammenspiel wichtige Funktio-
nen im Alltagsverkehr ibernehmemd dabei fur das Stadtklima aufgrund der geringeren Ab-
gase und des kleineren Flachenverbrauches vertraglicher sind. Auf Bundesebene wird dies
RAzZNOK RIFa& YfAYFaOKdzil LINPINI YY HnonForddRingt { 2 Y
des Radverkehrs, die FuRverkehrsstrategie sowie durch die SEBégie 2030 unterstiitzt.

Das Ziel leitet sich aus diesen bundesweiten Zielen und Konzepten ab. Gleichzeitig wird dies
auch auf Stadtebene Uber viele Konzepte hinweg konkret verfioiger Hanseund Univer-
sitatsstadtRostock wird der Umweltverbund im Rahmen des MOPZ durch gezielte Mal3nah-
men gestarktDen OPNVAusbau inklusive desBahn und Busnetzes, den Ausbau sicherer
Radinfrastruktur, Radschnellwege und Abstellanlagen, dibesserung der FulRlaufigkeit
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durch barrierefreie Gehwege und verkehrsberuhigte Zonen sowie alternative Angebote mit
Mobilpunkten und Sharing\ngeboten(6 S. 33 ff.)

5A5a4S&8 hoSNIASE GANR I dzOK AY [Dés®Belzigl bdinhak ol |
tet die HandlungszielStarkung des Fuind Radverkehrs sowie digerbesserungles OPNV
Angebosund-Zugangs

Die Starkung des FuGnd Radverkehrs beschreibt jeweils die eigenstandige Betrachtung der
Wegginfrastrukturen und deren Netzgedanken zu einem sicheren, kontliktl barrierear-
men Umfeld.Die Verbesserung des OPR¥Wgebots undZugangs beschreilginerseitsdie
Sicherung der Verlasslichkeit Bz. Taktzeiten)andererseits beschreildsdie behutsame An-
passung des aktuellen OPMMtzsund der wichtigen Umstiegspunkte bzw. multimodale
Verknupfungspunkte an die aktuelle Stadtentwicklung drelAnforderungen an die Barrie-
refreiheit.

Ein Unterziel zuFdrderung alternativer und geteilter Mobilitdtsangebast nicht gesondert
aufgestellt worden, ddier nur die Mobilpunkte eine besondere Wirkung fur Lichtenhagen
haben Dese sind als Malinahme aufgenommen.

Lebenswerte StralRenraume

Lebenswerte Stral3enrdumigeschreibt die menschenzentrierte Planuiiger den Verkehr

hinaus in Bezug auf Funktionen vildénke zum Verweileigtrallengrimgegen Hitzeinseland
kindgerechte Planungsraum&Veterhin beschreibt es diReduzierungler entsprechenden
Verkehrsnengen undgeschwindigkeiteim MIV. Die Grundlagen des Ziels sind im Ubergang
zwischen Stadtund Verkehrsplanungu finden, insbesondere in der Stadtplanuaigd bun-
desweitein hoher Wert autlie Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum gelegtf Bundes-

ebene wird im Rahmen der Mobilitatswende und dutofiiatveng A S o[ S6 Sy a g S NI
und Gemeinde®R dzZNOK I y3ISYSaaSyS DSAO0OKgAYRAI|ISAGSYAa
die Umverteilung des StraBenraums geford€d}). MecklenburgvVorpommern verfolgt mit
stadtebaulichen Forderprogrammen und MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung ahnliche Ziele,
etwa durch die Aufwertung innerértlicher Raurfi).

Das Ziel wurde in der Beteiliguhgufig als Beschwerde Uber fehlende Mdéglichkeibseits
des Lichtenhager Brirdusgedriicktim Ortsbeirat wurde zudem ein klares Statementr Auf-
wertung der Gustrower Stral3e alsrkehrsberuhigter undozialer Raum geset4bas Oberziel
der lebenswerten Stral3enrdumeird in dem Handlungsziel deErhéhung der Aufenthalts-
qualitatin StraBenraumemufgegriffen

Die Aufwertung von Stral3enrdumen tragt wesentlich zur Reduktion sozialraumlicher Segrega-
tion bei, indem sie benachteiligte Stadtteile aufwertetd soziale Interaktion férderiGleich-

zeitig werden Umweltauswirkungen des Verkehvie Larm, Luftschadstoffe und Flachenver-
siegelungreduziert
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4.1 Einleitung

Im Rahmen de¥EPdur den Stadtteil Lichtenhagen wurden zwei Teilbereiche mit besonde-
rem Entwicklungspotenzial analysiert, dart das bestehende und zukunftige Verkehrsauf-
kommenin erheblichem MalRbeeinfluss wird.

- Mecklenburger Allee Verlangerung der Mecklenburger Allee bis zur B103
- Moliner Stral3e Entwicklung des WirsVohnkomplexes und der Zollhochschule

Die Verlangerung der Mecklenburger Allee ist Saltrzehnten ein zentraler Bestandteil der
gesamtstadtischen Verkehrsplanung. Ziel ist es, eine leistungsfahige Anbindung zwlschen
Stadtautobahn, dem Stadtteil Lichtenhagen und dem Uberregionalen Verkehrsnetz zu schaf-
fen. Durch diese MalRnahme wird eine Entlastung der bestehenden Verkehrsverbindungen
Uber die Gustrower und Parchimer Stral3e erwartet, wadegsererstaddtebaulicherAnbin-

dung und Integration des Stadtteilzentrurbsitragen soll.

Parallel dazu entstehen entlang der Mdllner Stral3e mehrere Mgoln und Bildungstan-

dorte, die ebenfalls Einfluss auf das Verkehrsaufkommen des angrenzenden Wohegebiet
haben. Im stidwestlichen Abschnitt realiseedie Wohnungsbaugesellschaft WIR@ Ende
2024ein Wohnquartier mit 318 Wohneinheiten. Direkt angrenzend entwickelt die Bundesre-
publik Deutschland seit Ende 2023 eine Zollhochschule fir bis zu 600 Studierende, deren Er-
offnung fur Anfang 2026 geplant ist. Zudemirstder Ratzeburger Stral3e theéNohn und
Geschaftshaus mit Einzelhandealad Dienstleistungsflachen sowie 62 Wohneinheiten vorge-
sehen.

Im folgendenAbschnittwerdendie prognostizierten Verkehrsstroneser Entwicklungsbe-
reicheermittelt und im Verkehrsnetz verteilum die Leistungsfahigkeit damliegendersStra-
Renzige und&notenpunktezu Uberprifen und gegebenenfalls notwendige bauliche oeer
kehrsregelndéAnpassungemabzuleiten

4.2 Grundlagen

4.2.1 Untersuchungsrelevante Knotenpunkte

Die beiden Entwicklungsbereicl@aben Auswirkungen auf die adiptverkehrsverbindungen

im gesamten Ortsteil Lichtenhagen. Folgende Knotenpunkte wurdder Untersuchunger-
kehrstechnisclbetrachtet, da hier besondere Auswirkungen auf den Verkehrsablauf erwartet
wurden:

- K1: B103 (Stadtautobahn)/Gistrower Stral3e

- Kla: B103 (Stadtautobahn)/Mecklenburger Allee (Neuer Knotenpunkt)
- K2: Gustrower Stral3e/Flensburger Stral3e

- K3: Gustrower Stral3e/Parchimer Strafl3e/Eutiner Stral3e

- K4: Mecklenburger Allee/Parchimer Stral3e

- Kda: Parchimer Stral3e/Parkplatzzufahrt (Neuer Knotenpunkt)

- K5: Mecklenburger Allee/Parchimer Stral3e

- K6: Schleswiger Stral3e/Moliner Stral3e

- K7: Mdllner Stral3e H6he Polizei
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K8: Mollner Stral3e/Ratzeburger Stral3e

K9: Mollner Stral3e/Flensburger Stral3e

K9a: Flensburger StraRe/Mdliner Stral3e

K10: Méliner Stral3e/Flensburger Stral3e/B103
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0 Bestehende Knotenpunkte
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Abbildung7: Ubersicht untersuchneKnotenpunkte
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))

4.2.2 Verkehrsdaten

4.2.2.1 Allgemein
Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen ist die Kenntnis der bestehen-

den Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet von hoher Bedeutung. Sie bilden die Basis
fur weitere Barbeitungund die Bewertung der Leistungsfahigkeit.

4.2.2.2 Grundbelastung 2024
Am Dienstag, den 19.03.2024, wurde eine videogestitzte Verkehrszdlihaen@4 han den

bestehendenverkehrsknotenpunkten im Stadtteil Lichtenhagen durchgefuihrt. Aus den Z&ahl-
werten ergeben sich fur die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet folgende verkehrliche

Spitzenstunden:
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Knoten- Frihspitze Spatspitze

punkt Uhrzeit Verkehrsaufkommen Uhrzeit Verkehrsaufkommen
K1 07:15¢ 08:15 1.895 Kfz 15:15¢ 16:15 2.314 Kfz
K2 06:45¢ 07:45 1.015 Kfz 15:15¢ 16:15 1.295 Kfz
K3 06:45¢ 0745 919 Kfzl 15:30¢ 16:30 1.072 Kfz
K4 06:45¢ 07:45 862 Kfz] 15:45¢ 16:45 953 Kfz
K5 07:00¢ 08:00 857 Kfz| 15:15¢ 16:15 925 Kfz
K6 07:00¢ 08:00 818 Kfz| 15:15¢ 16:15 865 Kfz
K7 07:00¢ 08:00 221 Kfz] 15:15¢ 16:15 225 Kfz
K8 07:00¢ 08:00 226 Kfz] 15:15¢ 16:15 260Kfz
K9 07:00¢ 08:00 346 Kfz| 15:15¢ 16:15 309 Kfz
K9a 06:45¢ 0745 366 Kfzl 15:30¢ 16:30 334 Kfz
K10 07:00¢ 08:00 1.002 Kfz 15:15¢ 16:15 1.168 Kifz

Tabelle2: Verkehrsspitzenstunden Zahlung Méarz 2024

Fur die weitere Bearbeitung wird das gesamte Verkehrsnetz auf eine Spitzenstunde harmoni-
siert. Dabei wird der Verkehrsachse der Gistrower Stral3e mit der Stadtautobahn (B103) die
hdchste Prioritat zugesprochen, wodurch sich folgende gemeinsame Spitzenstergiden,

die auf den gesamten Streckenzug Ubertragen werden:

Frihspitze 07:00¢ 08:00 Uhr
Spatspitze 15:15¢ 16:15 Uhr

Das Verkehrsaufkommen zu den genannten Spitzenstunden gilt als Grundbelastung und ist
jeweils als Strombelastungsplan in der Anlagkargestellt.

4.2.2.3 AllgemeineVerkehrsprognose 2035

Neben der Kenntnis Uber die aktuelle Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet ist es erfor-
derlich, die Verkehrsentwicklung zu prognostizieren, um auf Basis einer entsprechenden po-
sitiven oder negativen Tendenz die zuklnftige verkehrliche Situatiechatzen zu kénnen.

Nebender allgemeinen Verkehrsentwicklungelche durch die Hansand Universitatsstadt
Rostock angesetzt wird, singeitere Faktoren zu berlcksichtigen.

Einfluss des Deutschlan@lickets

Der Einfluss des Deutschlaittkets auf die Verkehrsprognose bis 2035 wird als eher ge-
ring eingeschétzt. In welcher Form dieses Angebot in den kommenden Jahren weiterge-
fuhrt wird, ist ungewiss, was die Unsicherheit beziiglich seiner langfristigen Efigkte a
den Verkehr erh6ht. GemanR der aktuellen Analyse wird angenommen, dass das Deutsch-
land-Ticket lediglich zu einem minimalen Riickgang des MIV uril(®% fuhrt.

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock Seite27
FairSpaces GmbH Berlin Stand:15.08.2025



Verkehrsentwicklungsplan Rostetlchtenhagen Verkehrliche Entwicklungsgebiete

Einfluss von Radschnellwegen

Zwischen Warnemuinde und dem Zentraier Hanseund UniversitatsstadRostock soll
eine Radschnellverbindung eingerichtet werden. Gerak&fdiellen Planungen wird der
Radschnellweg auf der Westseite der Stadtautobahn (B103) verlaufen.

Durch die Bereitstellung dieser qualitativ hochwertigen Radverkehrsinfrastruktur kann
die Verkehrsmittelwahl der Verkehrsteilnehmer beeinflusst werden. Es wird angenom-
men, dass bis zu 80 % des erwarteten zusatzlichen Radverkehrsaufkommens vom MIV
und 20 %vom OPNV auf den Radverkehr verlagert werden. Dies wiirde eine Reduzierung
des MIVVPrognosefaktors fur das Jahr 2035 um etwa 3,5 % bedeuten.

Die verkehrlichen Einflisse des Deutschidickets sowie des Radschnellvesgn Verbin-
dung mit der allgemeinen Verkehrsentwicklung aus dem Verkehrsmodell der HanasEni-
versitatsstadt Rostoci+ 6 %krgibt sich eine Steigerung des Verkehrsaufkommens um etwa
2 % bis zum Jahr 2035.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten gilt als Probludise
fall 2035 und ist jeweils als Strombelastungsplan in der Aradprgestellt.

4.3 Verkehrsentwicklung

4.3.1 Verlangerung der Mecklenburger Allee
4.3.1.1 Streckenentwurf

Die Mecklenburger Allee wird vom Knotenpunkt Mecklenburger Allee/Parchimer Strale in
Richtung B103 verlangert. Gemal3 Richtlinie fUr integrierte Netzgestaltung((R)Mjird die
Mecklenburger Allee als angebaute Hauptverkehrsstral3e mit regionaler Verbindungsfunktion
(StralRenkategorie HS 1ll) eingestuft.

Der vierarmige Knotenpunkt an der Parchimer Straf3e wird baulich so angepasst, dass die neue
Achse der Mecklenburger Allee 6stlich angebunden werden kann. Mit der Verlangerung der
Mecklenburger Alleewelcheauf einer bislang unbebauten Freiflacheplant ist, entsteht

eine neue Einmindung an der B1@&r neue Knoten an der B103 wird mit einer LSA ausge-
rustet.

Der neue Streckenzug der Mecklenburger Allee wird in seiner Gestaltung an den Bestand an-
gepasst, um ein einheitliches StraRenbild im Ortsteil zu schaffen. Dafir ist die Verlangerung
der Mecklenburger Allee mit jeweils einer Richtungsfahrbahn vorgesehdchevdurch einen
Mittelstreifen getrennt sind. Der Mittelstreifen gliedert den Stral3enraaptischund Gber-

nimmt eine wichtige verkehrliche Funktion als Querungshilfe fir derddRadverkehr und

stellt dadurcheinen wichtigen Beitrag zur Verkehrssidmeit dar.Zusétzlich bietet der Mittel-
AOGNBATFSY t20SyT ALt FNN) SAyS I yRaAaOKI Fiaasai
gen oder Begrinung), wodurch er einen Beitrag zur Aufenthaltsqualitdt und zur gestalteri-
schen Integration des neuen Streckenzugs in dadtisiche Umfeld leisten kann.

Gleichzeitig ist bei der Ausfihrung eines Mittelstreifens auch die Erreichbarkeit im Stérungs-
fall zu beriicksichtigen. Im Falle einer Havarie, eines Unfalls oder eines Pannenfahrzeugs auf
einer Richtungsfahrbahn kann ein durchgehender Mittelstreifen die Moglichkeit zur Umfah-
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rung Uber die Gegenfahrbahn einschranken. Dieser Umstand wird im Rahmen der Entwurfs-
planung bericksichtigt. Denkbar ist, den Mittelstreifen abschnittsweise zu unterbrechen oder
uberfahrbar zu gestalten, um im Bedarfsfall die Befahrbarkeit fir EmnsadRaumfahrzeuge
sicherzustellen.

Eine schematische Darstellung der geplanten Knotenpunkte befindet sich in 2nlage

Abbildung8: Skizze des Ausbauzustandes zur Verlangerung der Mecklenburger Allee
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gai&/ (1))

Entlang der verlangerten Mecklenburger Allee wird der Radverkehr beidseitig mit ausgebau-
ten FUhrungerberucksichtigt. Es wird empfohlen, den Radverkehr getrennt vorurud3Kfz
Verkehr zu fuhren, um die Qualitat aller Fortbewegungsarten zu verbessern. Darlber hinaus
sollte die Radverkehrsfiihrung im Bereich Ost der bestehenden Mecklenburger Allee ausge-
bautwerden, um eine durchgangige und eindeutig erkennbare Strecke zu gewahrleisten.

Fir den FulRverkehr wird nordlich der Mecklenburger Allee ein neuer Gehweg eingerichtet.
Zwei Querungsbereiche werden empfohlen, die sich an den vorhandenen FuRwegeverbindun-
gen und Trampelpfaden auf der bestehenden Griinflache orientieren. Im sudlicherciBerei
sollten diese Querungsbereiche auch den Parkplatz einschlie3en, sodass Fuldganger nicht zwi-
schen parkenden Fahrzeugen laufen mussen.

4.3.1.2 Parkplatzzufahrt

Durch die Verlangerung der Mecklenburger Allee und den Wegfall der bestehenden Anbin-
dung an den Parkplatzird ein 6ffentlicher Bereiclentfallen,der aktuellvon bis zw20 Fahr-
zeugenzum Parkengenutzt wrd. Diese befinden sich in der Baulast déanse und
Universitatstsadt Rostock und sind offentlich.

Far die neue verkehrliche Anbindung des Parkplatzes am Wohnkomplex wurden zwei Varian-
ten gepruft und gegeneinander abgewogen:

- Variante A: Anbindung tber die Mecklenburger Allee
- Variante B: Anbindung tber dirarchimer Stral3e
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Legende:
AlternativeParkplatzzufahrt

[ wegfall Zufahrt undfzParlplatzen

Abbildung9: Anbindungsvarianten Parkplatzzufahrt
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))

Variante Ac Anbindung tUber die Mecklenburger Allee

Mit einer Anbindung des Parkplatzes tber die Mecklenburger Allee ist ein direkter Anschluss
an die bestehende Zufahrt moglichuf diese Weise isein Umbau der internen Parkplatzor-
ganisation notwendig. Die vorhandene Stellplatzstruk@amrkbeibehalten werden.

Jedoch sind mit dieser Variante verkehrstechnische Herausforderungen verbunden. Die Ver-
langerung der Mecklenburger Allee weist einen breiten Stra3enquerschnitt und ein hohes Ver-
kehrsaufkommen auf. Um die Verkehrssicherheit und die Leistungsfahigkeit des Ka&o-
tenpunktes zu gewahrleistesjndLinksabbiegesowie Einfadelungsspuren auf der Mecklen-
burger Allee erforderlich. Die Ubersichtlichkeit fiir eimd ausfahrende Fahrzeuge ist auf-
grund der Stral3enbreite eingeschrankt, was das Unfallrisiko ertiié zusatzlicheEinmin-
dungkann zudem den Verkehrsfluss auf der Mecklenburger Allee weiter beeintrachtigen.

Variante B¢ Anbindung Uber die Parchimer Strale

Eine Anbindung des Parkplatzes Uber die Parchimer Stral3e bietet aus vplkearscher

Sicht mehrere Vorteile. Durch die erwartete Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die
Mecklenburger Allee ist mit einem geringeren Verkehrsaufkommen auf der Parchimer StralRe
zu rechnen. Bs ermdglichtein konfliktarmes Einund Ausfahrerem ParkplatzDie Einmin-

dung bendtigt zudemveniger Raum als eingnbindung an die Mecklenburger Allee.

Allerdings ist bei dieser Variante eine Umstrukturierung des westlichen Parkplatzbereichs er-
forderlich. Die vorhandenen Stellplatze missen auf der zur Verfliigung stehenden Flache neu
geordnet werden, um eine Zufahrt zealisieren Dartber hinausind Anpassungen an den
bestehenden Gehwegen, Querungsstellen imduhenden Verkehr notwendig.
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Fazit

Wahrend Variante A eine geringere Umstrukturierung innerhalb des Parkplatzes mit sich
bringt, stellt sie durch ie zusatzlicheeinmindungan einer hochbelasteten Hauptstral3e ein
hoheresverkehrliches Sicherheitasikodar. Variante B erfordert hingegen bauliche Anpassun-
gen am Parkplatz selbst, wird jedoch als Vorzugsvariante gesehewif didese Weise eine
langfristig verkehrlich ginstige, raumsparende und sicherere Lésosteht ¢ insbesondere
unter Bertcksichtigung der zukunftigen Verkehrsverlagerom@uartier.

4.3.1.3 Szenarien der Verkehrsverlagerung

Mit der Verlangerung der Mecklenburger Allee ist eine spurbare Verkehrsverlagerung zu er-
warten. Der bisherige Verkehr tber die Parchimer und Gustrower Stral3e zur B103 wird sich
kinftig in weiten Teilen auf die durchgehende Mecklenburger Allee verlagern.

Im Rahmen der Bearbeitung wurden drei Szenarien zur Umgestaltung des bestehenden Kno-
tenpunktes B103/Gustrower Strafe (im Folgenden: Knotenpunkt K1) analysiert. Betrachtet
werden sowohl die erwarteten Verlagerungseffekte im stadtischen StraRennetz als auch die
Auswirkungen auf den Haltepunkt Lichtenhagen als wichtigen QRMxhUpfungspunkt (S

Bahn Bus, P&R). Insbesondere wurde geprift, inwieweit sich der Zugang zu Einzelhandels-
standorten und Umsteigebeziehungen im Umweltverbund verandert.

1 Szenario 1: Beibehaltung aller Verkehrsbeziehungen am K1

1 Szenario 2: Vollstandiger Rickbau des K1

1 Szenario 3: Beibehaltung einzelner Verkehrsbeziehungen am K1
mit zwei Umsetzungsvarianten (3a und 3b)

Die Verlangerung der Mecklenburger Allee fureben der direkten Verkehrsverlagerung von

der Parchimer Stral3e/Gustrower Straf3e zu einer weitrdumigen Verkehrsverlagerung. Durch

die direkte und schnellere Anbindung an die B103 wird erwartet, dass zusatzliche Verkehrs-

strome die Mecklenburger Allee als neue Route nutzen. Zuvor sind diese Verkemendufg

der umsténdlichen Fuhrung Uber die Parchimer Straf3e/Gustrower Straf3e nicht durch Lichten-

hagen gefahren, sondern haben andere (regionale) Routen genutzt. Zur Abschatzung dieses
Verlagerungspotenzials wurde von der Universitéitsd Hansestadt Rostockne makrosko-

pische Verkehrssimulation durchgefiihrt. Diese ergab, dass sich das Verkehrsaufkommen auf
dem bestehenden Teil der Mecklenburger Allee um 3 % im Querschnitt erhoht.

Die erwarteten Verkehrsbelastungen an den betroffenen Knotenpunkten in den Spitzenstun-
den sind inAnlage2 dargestellt.

Zur Gegenuberstellung der Szenarien wurden der Stakehdltekshop eingebunden und

eine SWO-RAnalyse genutziDie SWO-Rnalyse ist ein wirkungsvolles Instrument in der Ver-
kehrsplanung, um qualitative Erkenntnisse systematisch zusammenzufiihren. Sie ermoglicht
es, Starken, Schwachen, Chancen und Risiken eines Verkehrssystems imd&sniddrge-
ordneten Leitbildes bzw. dalefinierten Oberziads ¢ wie dersicheren, 6kologischen, lebens-
werten Mobilitat ¢ strukturiert zu bewerten. Dabei werden alle relevantBrformationen
gleichwertig betrachtet. Durch diese integrative Betrachtung schafft die SWallyse Trans-
parenz im Entscheidungsprozess, da sie nachvollziehbar aufzeigt, wie unterschiedliche Argu-
mente gegeneinander abgewogen wurdémdiesem Fall bietet sich dadurch die Mdglichkeit,
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denkomplexea Eingriff in das Verkehrssystenmnd um die Mecklenburger Allee in Lichtenha-
genzielgerichtet und nachvollziehbar zu gestalten

Szenario 1: Beibehaltung aller Verkehrsbeziehungen
In diesem Szenario bleiben samtliche Fahrbeziehungen am Knotenpunkt K1 Stral3e erhalten.

Der Durchgangsverkehr von und zur B103 verlagert sich auf die neue Mecklenburger Allee, da
diese Route eine direktere Verbindung bietet. Die Verkehrsbelastung im Zdehihtenha-

gens wird dadurch sptrbar reduziert.

Die Knotenpunkte B103/Mecklenburger Allee und B103/Gustrower StralRe sollten signaltech-
nisch koordiniert betrieben werden, uerhéhtenRickstau und Verlustzeiteuf der B10Zu

vermeiden.
Die Stral3en Eutiner StralRe, Flensburger Stral3e und Gustrower Stral3e (6stlicher Abschnitt) be-

halten ihre verkehrliche Funktion als ErschlieRstigf3enfir den Einzelhandel, P&R sowie
das Wohnquartiebei. Aufgrund der erwarteten Verlagerung von Durchgangsverkehren auf

die neue Allee ergeben sich jedoch auch in diesen Bereichen Entlastungseffekte.

Legende:
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Abbildungl0: ErwarteteVerkehrsverlagerung in Szenario 1
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))

Auch aufder Flensburger Strafl3e wird eine Reduktion erwartet, da angenommen wird, dass es
im Bestand Verkehre gibt, die Uber die Flensburger Stral3e zur B103 fahren. Diese Verkehre
werden aufgrund der direkteren Anbindung ebenfalls durch die Verlangerung der Mecklen-

burger Allee aufgenommen.

Seite32
Stand:15.08.2025

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock
FairSpaces GmbH Berlin



Verkehrsentwicklungsplan Rostetlchtenhagen Verkehrliche Entwicklungsgebiete

Die sogenannteMitnahmeverkehren des Einzelhandélaben eine hohe Bedeutun@iese
fuhren dazu, dass das Verkehrsaufkommen in der Spatspitze, in der verstarkt Einokaufs
Besogungsverkehre auftreten, weniger stark abnimmt als in der Fruhspitze.

Firdie Wirtschaftsverkehréleibt das Zentrum von Lichtenhagen in diesem Szenario unver-
andert erreichbar.

Innerhalb derSWO7TAnalysewurde flir jedes Szenario eine SWOTRtrix mit der Bewertung

der Zielkriterien erstellt wurde. Fur Szenario 1 wird in Abbildungi@ B&vOIMatrix der ver-
kehrsplanerische Auswirkungendargestellt. Starken wie die grundlegendeEntlastung der
Parchimer und Gustrower Stral3e sowie ein geringer baulicher Aufwand im Bestand sprechen
fur eine pragmatische Umsetzung rhithemNutzen.Zudem bleibt die Querungsmaéglichkeit
fur den FuR und Radverkehr auf direktem Weg Uber die B103 zBa® erhalten.Demge-
genuber steherSchwachenwie ein unginstiger Knotenabstand an der B103, der den Ver-
kehrsfluss beeintrachtigt, sowie eimkaraus folgendestarre ISAKoordination, die insbeson-
dere den Busverkehr negativ beeinflusst und zu langeren Fahrzeiten @lahcerergeben

sich durch einglleichbleibend hoh&rreichbarkeit von P+Rngeboten undiemEinzelhandel

in der Gustrower Stral3avas insbesondere den Autoverkehr aus dem Stiden beginAtigh

die Entlastung deFlensburger Strafdist mithilfe weiterer MaRnahmen maoglichGleichzeitig

sind durch die bestandsnahe Planungr geringe Verhaltensanderungen zu erwartendass
dasRisilo besteht dassDurchgangsverkelrinsbesondere in den Spitzenstunddie Gust-
rower Stral3eals parallele Ausweichrouteutzen Um einelangfristige Verkehrsverlagerung
herbeizufihren und ein@ragmatischeEntlastungzu erreichen, sid wetere MIV-Mal3nah-

men notwendig Der OPNV bleibt in seiner bisherigen Form mit vorhandenen Problemen in
der Umsteigesituatiomestehen

Entlastung Knotenabstand
Parchimer StraRe B103—

beeintréchtigter
Verkehrsfluss

Entlastung

Sl owar Stiane - Starre Koordination
- Erhohung derLSA hat negative
Wenig Gesamtfahrzeit Auswirkungenauf
Bauaufwand Busse den Busverkehr

in Bestand

g : Entlastung Umsteigesituation
P FlenSburger Dur‘:hgangs-
i StraRe verkehr durch

Gustrower
Straite MIV-férdernde
Erreichbarkeit Variante
Einzelhandelfiir
Autoverkehr
hoch eringe
‘erhaltensanderungdurch
standsnahen Umbau

Abbildungll: SWOMatrix SzenarieVariante 1
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Szenario 2: Vollstandig&uckbau des Knotenpunktes

In diesem Szenario wird der Knotenpuktvollstandig zurtickgebaut und samtliche +da-

wie Ful3 und Radahrbeziehungen unterbunden. Auf dem Abschnitt der Gustrower StralRe
zwischen B103 und Flensburger Stral3e wirde somit kein motorisierter Verkehr mehr flie3en.

Alle Zielverkehre nach Lichtenhagen wirden Uber den neuen Anschluss der Mecklenburger
Allee geleitetverden Fur den Einzelhandel und die Eutiner Straf3e bleibt die Parchimer Stral3e
damit weiterhin eine relevante ErschlieBungsachse. Das Verkehrsaufkommen sinkt hier nur
moderat, da viele Einkaufsverkehre auf dem-Hind Rickweg die Parchimer Stral3e nutzen

mussten.
Mit der Umsetzung des Szenario 2 wird der Einzelhandelsstandort im Zentrum von Lichtenha-
gen geschwacht. Kunden der Einzelhandelsstandorissten Umwege in Kauf nehmen,
wodurch ein Teil der Mitnahmeverkehre verloren gehuf der Flensburger Stral3e wird dage-

gen ein leichter Anstieg des Verkehrsaufkommens erwartet, da Fahrbeziehungen von der Eu-

tiner/Gustrower Stral3e zur B103 Sud kinftig diesen Weg nehmen.

In diesem Szenario ist zu beachten, dass die Verbindung fur deari€lRadverkehr zwischen
Lichtenhagen und dem Haltepunkt Lichtenhagen bzw. nach Grol3 Klein weiterhin gewahrleis-
tet werden muss. Im Bestand erfolgt die Querung Uber eiwam KnotenpunkKl Mit dem
Ruckbau dieser LSA entféllt die ebenerdige Querungsmoglichkeit, weshalblteimative
Querung mindestens in gleichwertiger Form bereitgestellt werden muss.

Legende:
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Allerdings wirde me ebenerdige Ful3gangerfurtit Ampelanlagelenungestorten Verkehrs-

fluss auf der B10®eeintrachtigenund die positiven Effekte des Knotenpunktumbamm-

dern. Daher wére als mdgliche Ausbauvariante eine planfreie Querung in Form einer Bricke
fur den FuBund Radverkehr denkbar. Jedoch ist diese Losung mit erheblichen Herausforde-
rungen verbunden:

1 Bei9AYKIFfGdzyd RSNJI 6F NNASNBFNBASY mit dv-A 3 dzy =
schenpodesteist eine erhebliche Rampenlange erforderlich, was einen hohen Fla-
chenbedarf in Richtung Gustrower Straf&orderlich macht.

91 Der Bau einer solchen Bricke verursacht hohe Investitionskosten sowie langfristig
standhaltungsaufwendungen.

1 Die Einbindung in die bestehende stadtebauliche Struktur ist problematisch.,Bda
neu errichtete Fahrradabstellanlagen am Haltepunkt Lichtenhagen nicht mehr wie bis-
her genutzt oder erschlossen werden kdnnen.

Aus funktionalen, wirtschaftlichen und nutzerbezogenen Gesichtspunkten erscheint der Bau
einer Brlcke daher als problematisch und wenig zielfUhrend.

Die SWO-Matrix in Abbildung 13stellt das Szenario 2 im Spannungsfdlt. Die Szenario
Starkensind diesignifikante Entlastung der Parchimer und Gustrower Stral3e sdieigohe
Durchlassigkeitles motorisierten Verkehs auf der B103 undles parallel geplanten Rad-
schnellwegs ¢ was sowohl dem Verkehrsfluss als auch der Radinfrastruktur zugutekauomt.
den Schwachen des Szenarios zéalhsihesondere die Notwendigkeit einer neuBasFuh-
rung Uber die B103, der Wegfall der Verknlpfung zwischen der BuskhimiBder SBahn
sowiedie Belastung der Parchimer Strale durch Schwerlastverkehr zur Anlieferungywas
Larmbelastungund Verkehrssicherheitsrisikéghren kann.

Auf derChancerSeite eroffnet sich Potenzial fur eine funktionale und gestalterische Aufwer-
tung der Parchimer und Gistrower Stral3e zu wohnvertraglichen QuartiersstralRen mit weni-
ger Konfliktpotenzial und besserer Erreichbarkeit des Einzelhandels fur dearfelRBadver-

Entlastung Beste

Parchimer Straie Durchlassigkeit
B103

Entlastung

Gustrower Stralle Durchléssigkeit

fr
Radschnellweg

Erreichbarkeit Erreichbarkeit
Ausgestaltung Weniger Hoherer Einzelhandel fur Haltepunkt
Parchimerund Konfliktpunkte Verkehrdurch Autoverkehr/Wegfall Lichtenhagen
Giistrowerals Flens| er Mitnahmewege nurmit Briicke

Wohn- und @Lrarg

Quartiersstrafen Erreichbarkeit
Einzelhandel fir

Rad und Fuf
Umsteigesituation
zwischen Bussen

Abbildungl3: SWOMatrix SzenarieVariante 2

Erreichbarkeit
P#R
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kehr. Demgegenuber steheRisiken, etwa eine mdgliche Verkehrsverlagerung in die Flens-
burger Stral3eAm hochsten wird das Risiko denschrankungedes Zuganggir denMIV aus
Sicht desinzelhandal gewertet.Auch die Erreichbarkedes P+RAngebos und des Halte-
punktes Lichtenhagen wird durch infrastrukturelle Barrieren die notwendige Brucke er-
schwert.

Insgesamt zeigt sich ein Spannungsfeld zwischen verkehrlicher Eftinestdtebaulicher
Qualitat auf der einen Seiteind sozialer Erreichbarkeiiir Einzelhandel und OPNV auf der
anderen SeiteDie Matrix verdeutlicht, dass eine erfolgreiche Umsetzung stark von der Aus-
gestaltung der BegleitmaRnahmen im OPNV und der FeinerschlieRung abhangt.

Szenario 3

In Szenario 3 werden nur ausgewahlte Fahrbeziehungen am Knotenpunkt K1 beibehalten. Ziel
ist es, den Durchgangsverkehr méglichst vollstandig auf die neue Mecklenburger Allee zu ver-
lagern, gleichzeitig aber gewisse Verbindungen fur Zielverkehre und den lthenlvand auf-
rechtzuerhalten. Zwei Umsetzungsvarianten wurden betrachtet:

M SzenarieVariante 3a: rechts rein, rechts raus
1 Szenarievariante 3b: Hauptverkehrsstrom

Bei beiden Varianten wird davon ausgegangen, dass die Verbindung fir damBuRadver-
kehr zum Haltepunkt Lichtenhagen sowie nach Grol3 Klein weiterhin Gber die Furt an der be-
stehenden LSAufrecht erhalten bleibt.

SzenarieVariante 3a: rechts rein, rechts raus
In dieser Variante werden nur zwei Rechtsabbiegerverbindungen aufrechterhalten:

1 Von der B103 aus Richtung Warnemiinde in die Gustrower Stral3e
1 Von der Gustrower Strafl3e auf die B103 in Richtung Rostock

Die Fahrbeziehung von der B103 aus Richtung Rostock in die Gustrower Stral3e wird vollstan-
dig unterbunden. Zielverkehmait dieser Relationverden auf den neuen Knotenpunkt Meck-
lenburger Allee/Parchimer Stral3e umgeleitet.

Die Rechtsabbieger kbénnen signalfrei oder mit reduzierter Signalsteuerung gefiihrt werden.
Die Verbindung Gustrower StraBerB103 (Richtung Rostock) ist aus Sicherheitsgriinden sig-
nalisiert und erfordert eine separate Phase, die gleichzeitig mit der Quéiumign FuBund
Radverkehr freigegeben werden kann.

HinsichtlichdesBusverkehsist es empfehlenswertdie bestehende Linksabbiegespur zur Bus-
schleuse umzuwandeln.ab erlaubt dem Linienverkehr eine bedarfsorientierte Zufahrt mit
minimalem Einfluss auf den VerkehrsfluaBerdings bringt die Einrichtung einer Busschleuse
auch Herausforderungen mit sichrotz erhdhten Informationsaufwand und Verkehrsregelun-
gen kann exzu Verstandnisschwierigkeiten bei ortsfremden Verkehrsteilnehmenden kom-
men. Es besteht die Gefahr, dass die Schleuse trotz entsprechendehiBkerung von nicht
berechtigten Kfz genutzt wird, insbesondere wenn keine baulichen oder technischen Barrie-
ren vorhanden sind.
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Die Zielverkehre nach Lichtenhagems Richtung B103 Stiden kommend mus$eer den

neuen Anschluss der Mecklenburger Allee geleitetden Fir den Einzelhandel und die Eu-
tiner Stral3e bleibt die Parchimer Straf3e damit weiterhin eine relevante Erschlie3ungsachse.
Das Verkehrsaufkommen sinkt hier nur moderat, da viele Einkaufsverkehre auf deuméiin

Ruckweg die Parchimer Stral3e nutzen musste

Aufgrund der Umwegeerringert sich die Erreichbarkeit des Einzelhandelszentrums fur Ver-
kehre aus Richtung Rostoekeshalbdie Vermutung besteht, dassn Teil der Mithahmever-

kehre verlorengeht

Legende:
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Abbildungl4: Verkehrsverlagerung in Szena¥ariante 3a
(Hintergrundkarte auf Grundlage von G&/ (1))

In Abbildung 15 wird das Szenarexhts rein, rechts rauss SWO-Matrix komprimiert. Die
Sarken liegeninsbesondere in der Entlastung der Parchimer Straf3e und des 6stlichen Ab-
schnitts der Gustrower Stral3e, erganzt durch einen weitgehend stérungsfreien Verkehrsfluss
auf der B103 Das deutet auf eine hohe Leistungsfahigkeiteder Hauptverkehrsachse hin.
Dem steherSchwachen, wie die Belastung der Parchimer Stral3e durch Schwerastie-
ferverkehr sowie verlangerte Fahrzeiten OPN\aufgrund deBussbleusenrLSASeuerung

gegenuber

Die Chancerliegen in der potenziellen Entlastung der Flensburger Stral3e und der gezielten
Fuhrung des OPNV Uber eine Busschleuse, was eine Verbesserung der Linienfiihrung und eine
Starkung des Umweltverbundes erméglichemik Ein deichzeitiggsRisilo ist die nachteilige
ErreichbarkeidesP+RANngebos in der Flensburger StraBewiedesEinzelhandelaus sudli-
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cher Richtung. Auch die Gefahr unerlaubter Durchfahrten durch die Busschleuse wvel-die
terhin nicht fu3gangeroptimierténbindung des Haltepunés Lichtenhagen stellen kritische
Punkte dar.

In der Gegenuberstellung wird deutlich, dass die MaBnahme zwar punktuell zur Entlastung
und Effizienzsteigerunguf der B103eitragt, jedoch auch neue Belastungend Barrieren

z.B. im Lieferverkeherzeugen kanmund ohne flankierende Anpassungen idmstieg zum
OPNWicht auskommt.

Entlastung Verkehrsfluss
Parchimer StrafRe B103 weitgehend

storungsfrei

Strafe— besonders

ostlicher Teil

Entlastung Glistrower
Starre Koordination

Erhdhung der LSA hat negative
Gesamtfahrzeit Auswirkungenauf
Busse den Busverkehr

Erreichbarkeit . n
Entlastung P+R aus Siiden Erreichbarkeit
Flensburger Haltepunkt
StraRe N Lichtenhagen
Umsteigesituation
zwischen Bussen
Busschleuse—
Fiihrung OPNV Erreichbarkeit Busschleuse—
Einzelhandel aus Unerlaubte

dem Siuiden Durchfahrten

Abbildungl5: SWOIMatrix Szenariev/ariante 3a

SzenarieVariante 3b: Hauptverkehrsstrom

In dieser Variante bleibt die zentrale Fahrbeziehung von der B103 (Richtung Stid/Rostock) in
die Gustrower Stral3e erhalten. Damit wird die Erreichbarkeit des Einzelhandels, der Flens-
burger StralRe und des P&Fereichs sichergestellEswird empfohlen, den Linksabbieger

von der Gustrower Stral3e Richtung Warnemuiinde zu unterbinden. Die freiwerdende Spur
kanng analog zu Variante 3azur Busschleuse umgewandelt werden. Durch die Einsparung
einer Signalphase verbessert sich die Leistunggait des Knotens.

Die Umsetzung einer Busschleuse bringt jedoch auch hier gewisse Herausforderungen mit
sich.Neben demerhéhten Informationbedarffir Verkehrsteilnehmende zur klaren Rege-
lung der Nutzungsberechtigurter Rahrspur, kann es zu einertimlichenNutzung der Bus-
schleuse durch KfZerkehr kommenOhne geeignete technische Sicherungen oder Kontrol-
len besteht ein erhéhtes Risiko fiinerlaubte Durchfahrtenwasdie Vorteile einer Phasen-
reduktion in der LS/Ateuerung mindert.

Die Knotenpunkte B103/Mecklenburger Allee und B103/Gustrower Stral3e sollten signaltech-
nisch koordiniert betrieben werden, um Riuckssaund Verlustzeiten zu vermeideBie Que-

rung Uber die B103 bleibt dabei in die Signalphase des verbleibenden Linksabbiegers inte-
griert, um eine sichere und koordinierte Abwicklung zu gewahrleisten.
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Abbildungl6: Verkehrsverlagerung in Szena¥ariante ®
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))

Die SWO-Matrix in Abbildung 17 fasst die \b\arnd Nachteile des Szenario 3b zusamnmén.
den Starkenzahlenauch hierdie spirbareEntlastung stark frequentierteBtral3en wie der
Parchimer und Gustrower StralRe sowie ein weitgehend storungsfreier Verkehrsfluss auf der
B103. Dem gegeniber steh&chwachenwie ein ungunstiger Knotenabstamidd eine starre
LSAKoordination, die den OPNaufgrundverlangerte Fahrzeiten fiir Busseegativ beein-
fluseen kann Im Bereich deChancemwird deutlich, dass durch die Mal3nahme die Erreichbar-
keit desP+RANngebos und desEinzelhandelg insbesondere aus sudlicher Richtungeiter-
hin gewahrleistet istAuch die Entlastung der Fisurger StraRe und die gezielte OPRh-
rung Uber eine Busschleuse bieten Potenzial zur Starkung des Umweltverbundes. Dem stehen
jedochRisikengegeniber: Die Umsteigsituation zwischBuaslinien und Bahnbleibt auch
hier problematisch Zudem knndie MafRnahme nur geringe Verhaltensanderungen bewirken
und durch ihre Ausgestaltung sogar den motorisierten Individualverkehr beguinstigen. Zudem
besteht die Gefahr unerlaubter Durchfahrten durch dalich zu errichtend8usschleuse.
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Abbildungl7: SWOIMatrix Szenarié/ariante 3b

4.3.1.4 StakeholderWorkshop
StakeholdeiWorkshop

Im Mittelpunkt derStakeholdetWorkshopsstanddie Diskussion tber moégliche Szenarien flr
die MecklenburgeAllee Insbesondere die Sicht der Stakeholder aus den Verkehrsunterneh-
men, dem Einzelhandel und wichtigen stadtischen Abteilungen habenuwachtige Argu-
mente eingebrachtdieim Rahmen eines Wor@aféFormats diskutiertvurden. Dabei wur-
dendrei Szenarien vorgeste(lzenario 3lvurde erst durch den Input des Workshops ermit-
telt). Die Ergebnisse sind in die SWATalyse der vorherigen Kapitel eingeflos¢siehe An-
lage9).

Ergebnisse der SzenariBiskussion

Szenario 1
In diesem Szenario bleiben die Verkehrsbeziehun¢
am Knotenpunkt B103/Gustrower Stral3e weitgehe
erhalten. Lediglich eine der beiden Linksabbieges
ren von der B103 in Richtung Glstrower Stral3e
fallt, wodurch sich auch die Einfadelungsspuren in ¢
Guistrower Stral3e auf eine Spur reduzieren. Du
diese Anpassung soll die Verbindung fur Linksabb
in Richtung Mecklenburger Allee erschwert werde

Die Mehrheit der Teilnehmenden bewertete Szena
1 als Vorzugsvariante, da es eine signifikante
kehrsverlagerung zur Mecklenburger Allee bewi
und die Anbindung zum Einzelhandelszentrum nur
ringfligig beeinflusst.

Abbildungl8: Bewertung Szenaric
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Allerdings wurden Bedenken geauliert, dass eine starre Koordination der LSA an der B103 den
Busverkehr beeintrachtigen und langere Fahrzeiten verursachen konnte. Die Idee, den neuen
Knotenpunkt B103/Mecklenburger Allee planfrei zu gestalten, wurde als hedide ideal, je-

doch alssehrkostenintensiv eingeschétzt. Zudem wurde vorgeschlagen, einen Kreisverkehr
an der Mecklenburger Allee zu errichten, um die Verkehrsfiilhrung am Knotenpunkt Gustrower
Stral3e/Parchimer Stral3e zu optimieresnefieAbbildungl8).

Szenario 2
DiesesSzenario sieht eine SchlieBung des Knotenpasath der Glstrower Stral3e vor, sodass
dort keine Auf und Abfahrten zur B103 mehr méglisind

Die Durclgangidkeit der Stadtautobahn bleibt dabei unverandert, da lediglich der neue Kno-
tenpunkt B103/Mecklenburger Allee mit eineBAausgestattet wird. Allerdings konnte die
Parchimer Stral3e als potenzielles Nadelohr fungieren, da der Verkehr zum und vom Einzel-
handelszentrum sowie in Richtung Eutiner Stral3e dort gebindelt wird.

Besonders kritisch wurde der erwartete Anstieg des SchwerverK&vin der Parchimer
Stral3e sowie die sinkende Erschlieldungsqualitat in Richtung Lichtenhager Brink gesehen. Zu-
dem konnte der Wegfall der Anbindung tber die Gustrower Stral3e die Attraktivitat der P+R
Anlagen verringern, da Mithahmewege zum Einzelhandel detfaind sich die Erreichbarkeit
insgesamt verschlechtersieheAbbildungl19).

4

Abbildungl9: BewertungSzenario 2

Szenario 3

In diesem Szenario bleibt die Gustrower StralRe Uber Reehtsabbiegespur von Norden er-
reichbar. Ebenso kann von der Gustrower Straf3e nur noch tber eine Rechtsabbiegespur in
WAOK(Odzy3 { NRSyYy [ dzZFf RAS . wmainrechtsBlH &ar@ig). D¢ 6 S N.
groRte Herausforderung in diesem Szenario stellt der Wegfall der Linksabbiegemdglichkeit
von der B103 in die Gustrower StraBe daas kanrdie AnbindungdesMIVs erheblich er-
schweren. Zudem wurde die schlechtere Erreichbarkeit derAt&gen kritisch bewertet.
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Einweiteres Problem stellt
die geplante Busschleus
an der Gustrower Stral}
dar, die ein erhdhtes Siche
heitsrisiko fir den MIV be
deuten kann.

“Verkehrsentwicklungsplan
Rostock-Lichtenhagen
Fokus Gistrower Strae /
Mecklenburger Allee

Als Verbesserungsmalna
men wurden die Verlage
rung der Busschleuse sowi
ein mogliches Durchfahrts
verbot fir den MIV auf der
Parchimer Stralle vorge
schlagen. Die Ver und
Nachteile dieser Mal3nah
men missen im weiteren
Planungsprozess genaue
abgewogen werden.

Abbildung20: Bewertung Szenario 3

Fur das Einzelhandelszentrum wird eine Verkehrsanbindung von der B103 aus Richtung Studen
als notwendig erachtet, da das geanderte Verkehrskonzept am Knotenpunkt Gustrower
Stral3e die Erreichbarkeit erschweresnk (siehe Abbildun@O).

4.3.1.5 Gegenuberstellung der Szenarien

Nach der systematischen Darstellung @&zenarien sowie dereginzelnen SWQGMatrizen

erfolgt im nachsten Schritt eiergleichder identifizierten Starken, Schwachen, Chancen und
Risiken. Ziel ist es, Gemeinsamkeiten, Unterschiede und wiederkehrende Muster zwischen
den Varianten herauszuarbeiten. Der Vergleich ermdglicht eine fundierte Bewertigjg-de
weiligen verkehrsplanerischeBzenariosm Hinblick auflen Beitrag zuden Oberzielen wie in
Abbildung 2 dargestellt.Dabei werden inhaltliche Uberschneidyen gebiindelt, gegenséatz-
liche Bewertungen kritisch hinterfragt und potenzielle Synergien identifiziert.naehfol-
gendeVergleich dient somit als Grundlage flr eine nachvollziehbare Priorisierung.

Sicherung der Lebenswerte
Erreichbarkeit Strallenraume
Reduzierung von Birgernahe Instandhaltung Starkung Ful- Erhohung der
Konflikten und Mobilitat der Strallen, und Radverkehr Aufenthalts-
Unfallrisiken Wege und qualitétin
Barrierefreiheit Infrastrukturen Verbesserung StralBenrdumen
des OPNV-
Fokus auf Stadtteil- Angebotes und -
Belange vertragliche Zugangs
mobilitatsein- Parksituationen
geschrénkter
Personen Verkehrsablaufe
\ optimieren / \ /

Abbildung21: Oberziele undHandlungsziele aus Kapitel 3
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Verkehrssicherheit

Alle Szenaen entscharfen durch die Abnahme des Verkehrs in der Parchimeden@ust-

rower Stral3e die dortigen Konfliktpunkte. Szenario 2 reduaktity Konfliktpunkte im Stra-
Benraumdurch den fehlenden Knotenpunkt B103/Gustrower Stral3e und tragt somit zur Er-
hoéhung der Verkelssicherheit bei. Szenario 1 weist hingegen keine spezifischen Verbesse-
rungen oder Verschlechterungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit auf. In den Szenarien 3a
und 3b besteht jeweils ein Risiko durch potenziell unerlaubte Durchfahrten an der Bus-
schleusewas sicherheitsrelevant ist

Sozialgerechte Mobilitat

Das Szenario 2 verbesseritlang des Radschnellwegé® Durchgangigkeit fir den Radver-
kehr.Durch Umwege oder einen Briickenbauwerk schr&@#enario 2 jedoch die Erreichbar-
keit des SBahnhofs Lichtenhagen ein. Die Szesraf, 3aund 3b weisen keine nennenswer-
ten Effekte in diesem Bereich aufa fur den Fuls und Radrerkehrder Ist-Zustandje nach
Bauausfiihrung identisdbieibt.

Sicherung der Erreichbarkeit

Szenario 1 erméglicht die hochste Erreichbarkeit fir den motorisierten Individualvebiehr,

tet jedochkaumeine Steuerungmoglichkeides Durchgangsverkehrs. Szenario 2 bieta¢n
optimierten Verkehrsfluss, reduziert jedoch die MBEYreichbarkeit des Einzelhandels und de
P+RAnlage In Szenario 3avird diese Erreichbarkeit aus der Hauptrichtung Stidbenfalls
stark eirgeschranktDie Szenarien 3a und 3b gewahrleisten einen weitgehend stérungsfreien
VerkehrsflussBesonderslie Erreichbarkeit des Einzelhandels und BeRAnlagewurde in-
nerhalb desStakeholdeiWorkshogs als mal3gebendewichtet.

Forderung des Umweltverbundes

DieFulanbindungan denSBahnhalepunktistim derzeitigen Zustandurch eine lange nicht
barrierefreie Rampaicht mehr zeitgemafAufgrund verlangerter Fahrzeiten des Busses wirkt
sich die Verkehrssituation Bzenario 1 negativ auf den Umweltverbund .akise intelligente
Einbindung in die LS8t hierbei empfehlenswertSzenario 2 erfordert eine neue ORRh-
rung undverliert durchzuvorgenannte Umwegeempfindlichkeit durch ein Brickenbauwerk
an Attraktivitat In den Szenarien 3a und 3b wird der OPNMl eine Busschleuseevorzugt
oder gehemmt, je nach flissiger l-E#bindung in den Ablauf.

Lebenswerte StraRenrdume

Alle Szenaentragendurch dieReduzierungles Verkehrs in der Parchimer uder Gustrower
Stral3ein unterschiedlichem Mal3e zur Steigerung debensqualitat im Quartidrei. Szenario

2 istbezuglichébenswerte Stral3enraume hetorzuheben da hier eine Aufwertung der Par-
chimer und Gustrower Straf3e zu QuartiersstralRen mit mehr Aufenthaltsquatitidem
neuen Strallennetzereinbarist. kdochist hierdie Verlagerung des Schwerlastverkehrs fur
den Einzelhandel zu regeln. Szenario 1 und 3b kdnnen ohneitBegtnahmen albestands-
nahe Varianten weiter zu hohem MDurchgangsverkehr fihren, entlasten laut Berechnun-
gen jedoch die Flensburger Strale am meisteSzenario 3aind ebenfalls verkehrlichent-
lastungenzu erwarten.
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Die vier Szenarien zeigen unterschiedliche Starken und Schwachen im Hinbtick @ber-

ziele sowie di&/erkehrsverlagerung undomplexitat der Umsetzun@bbildung 2). Szenario

1 Uberzeugtmit bestandsnaher Knotenumsetzunmd guter MIVErreichbarkeit,st jedoch
hinsichtlich nachhaltiger Mobilitatszielerie der ForderunglesUmweltverbunaes,schwach.
Szenario 2 erzielt die starkste Verkehrsverlagerung zugunsten des Umweltverbunds, geht je-
doch mit hoheremsetzungstisten und Einschrankungen bei der Ardung einher. Szena-

rio 3a bietet eineausgeglichea Losung mit guter Verkehrsverlagerung, birgt jeddetch die
Busghleusebauliche und betrieblich®isikenDieses Risiko besteht auch fszenario 3bJe-

doch bietet sich hier eine Losung hinsichtlich Bereichbarkeit des Einzelhandels

Insgesamt zeiglie Auswertungdass Szenario 2 die ambitionierteste Variante fur eine nach-
haltige Mobilitéatsentwicklung darstellSzenari®a und 3kbieten hingegerpraktikable Kom-
promisse.Szenario 1 ist zu empfehlen, wenn eine kostenginstige Losung mit hoher Erreich-
barkeit fur den motorisierten Individualverkehr im Vordergrund steht und Malihahmen ohne
tiefgreifende Eingriffe in bestehende Verkehrsstrukturen bevorzugt werttenerhalb aller
Szenarien sind die in Kapitel 5 empfohlenen Malinahmen in déggenden Stral3en zur Ver-
kehrsberuhigung zu beachten.
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Verkehrliche Entwicklungsgebiete
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Abbildung22: SWO1Vergleich der Szenar bezgl. detOberzielgmit Vorzugsvariante 1)
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4.3.2 Entwicklungsgebiet der Mollner Stral3e
4.3.2.1 Verkehrserzeugungntwicklungsgebiete

Fur die Entwicklungsbereichentlang der Moéllner Stral3sind die zu erwartenden Neuver-
kehre zu ermitteln.

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung erfolgt in Anlehnung an das Heft 42 der Hessischen
Stral3en und Verkehrsverwaltug (12) sowie den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen dEpbrschungsgesellschaft fir StraBand Verkehrswesen e. V.
(FGSY(13)auf Basigler fur den Kunden Beschaftigungaund Lieferverkehr relevanten Fre-
guentierungskenngréRen. Dabei sind die VerkehreAlawohnenden Besuchadenund Be-
schaftigten sowie die Veund Entsorgungsverkehre (u.a. Millabfuhr) mit einbezogen. Alle
Berechnungen wurden unter der Annahme einer maximalen Auslastung der entstehenden
Wohn, Geschéaftsund Ausbildungseinheiten durchgefihrt.

I B
[ -

Wohn- und Geschéftszweckd |
Ratzeburger StraRe '

e, I

Abbildung23: Entwicklungsgebiete Mélliner StralRe
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))

Die Berechnungergibt das Tagesverkehrsaufkommen der Entwicklungsgebiete, welches sich
zu gleichen Teilen in Quelind Zielverkehr aufgliedert. Zur verkehrlichen Bewertung wurden
die Spitzenstundenanteile der erzeugten Verkehre zu der in der Verkehrszéhlung bestimmten
Spitzerstunde ermittelt. Die Spitzenstundenanteile wurden geman Heft 42 fir den Anwoh-
nenden, Besucheden-, Beschaftigten, Kundemind Lieferverkehr abgeschati?2) Die Ver-
kehrserzeugung der Wohmind Geschéaftsgebietsentwicklunmterteilt in PkwVerkehr und

SV (Fahrzeuge mit zulassigem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t) stellt sich wie folgt dar:
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Tagesverkehrs- Quellverkehr Zielverkehr
Verkehrserzeugung aufkommen [Fzg/h] [Fzg/h]
[Fzg/24h] Friih Spéat Friih Spat

Wohnquar- Pkw 390 60 20 9 35
tier Wiro SV 30 1 2 2 2
Zolk Pkw 330 10 45 70 5
hochschule SV 40 2 3 3 3
Ratzeburger Pkw 190 25 10 5 15
Str. Wohnen SV 10 1 1 1 1
Ratzeburger Pkw 240 5 20 15 20
Str. Gewerbe SV 20 1 1 2 1

Tabelle3: Verkehrserzeugung der Entwicklungsgebiete entlang der Méliner Stral3e
Alle Werte > Svurdenauf 5 Fzg/24h bzw. Fzg/h gerundet.

Fiar das Wohnquartier der WIRO sowie die Wohneinheiten an der Ratzeburger Strafl3e wird
aufgrund der zentralen Lage der Moliner Strafl3e im Wohngebiet Lichtenhagen, der guten An-
bindung an den OPNV (StraRenbahn urBlaBin) sowie der stadtischen Radwegeverbindun-
gen ein MIVAnteil von50 % angenommen.

Die Zollhochschule wird als Internat betrieb&e Studierenden reisen aus ganz Deutschland

an. Es wird davon ausgegangen, dags ldauptanreisezeiten Sonntagabend sowie Montag-
morgen &nd, wahrend die Hauptabreisezeiten Freitagmittag wamd frihen Freitagnachmit-

tag sind Diese Reisezeiten liegen aufRerhalb der Spitzenstunden des bestehenden Verkehrs-
systems. Fur die Berechnung der verkehrlichen Auswirkungen wird daher angenommen, dass
35 % der Studierenden an einem normalen Werktaidprend der verkehrliche®pitzenstun-
denauf3erhalb der Zollhochschule motorisiert unterwegs sind (Mhteil 35 %)Die Ubrigen
Studierenden verbleiben auf dem Campus oder nutzen alternative Verkehrsmittel.

Fur den Kundenverkehr der Nahversorgungsbetriebe wird einlMWWi SA f @2y wmp 2%
men. Es wird davon ausgegangen, dass die Mehrzahl der Kunden aus dem unmittelbaren Um-
feld zu Ful? oder per Rad zu den Gewerbeeinheiten gelangt.lleftBeschaftigtenvéehre

sind in den S\bzw. Pkw\/erkehren separat bertcksichtigt.

Die detaillierte Berechnung der Verkehrserzeugung fir das Plangebiet befindet sich in An-
lage3.

4.3.2.2 Verkehrsverteilung

Die ermittelte Verkehrserzeugung fur die Entwicklungsgebiete entlang der Moéllner Straflie
wird auf die bestehende Verkehrsinfrastruktur aufgeteilt.

Die Verkehrsverteilung der Quellnd Zielverkehre aus den Entwicklungsgebieten orientiert
sich an den bestehenden Verkehrsstromemier Annahme der Beibehaltung alleestehen-

den verkehrlichen Verbindungewird davon ausgegangen, dass der QuellverkiemEntwick-
lungsgebiete Uberwiegend von der Moliner Stral3e in Richtung Flensburger Stral3e und B103
flie3t, da diese Route die Hauptverkehrsrichtung nach Stdersomitins Zentrum der Stadt
Rostock darstellt.
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Legende:
Lo Verkehrsflisse der Plangebietg

‘ Anteil gesamter Zielverkehr

= ; szl

375 Kfz/24h
63 Kfz/h Frih
61 Kfz/h Spat

43 -'5’-_3.- g

LS - il =" P
Abbildung24: Verkehrsverteilung deQuellverkehre
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gai#/ (1))

Der Zielverkehr der Entwicklungsgebiete wird Uberwiegend aus Richtung Osten uber Litten
Klein und die StPetersburgesStralde in die Mdllner Stral3e einfliel3en.

Legende:
L Verkehrsfliisse der Plangebietg

‘ Anteil gesamter Zielverkehr

188Kfz/24h
32Kfz/h Frith
28Kfz/h Spat

Abbildung25: Verkehrsverteilung der Zielverkehre
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))
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Das Wohnquartier der WIRO verfugt tGber keine zentrale Zufahrt fur die-QuellZielver-
kehre. Sudlich und nordlich d€guartiers sind Anwohnerparkplétze eingerichtet, wahrend in-
nerhalb des Quartiers keine K&tellplatze vorgesehen sind.

Die Zollhochschule verfigt Gber zwei Zufahrten. Im stdlichen Bereich, gegentber der Polizei-
dienststelle, befindet sich die Zufahrt zur Tiefgarage, die vor allem fir die Fahrzeuge der Stu-
dierenden konzipiert ist. Die nordliche Zufahrt, an die Moliner Stieaf¢genzend, fihrt zum
Gelande der Zollhochschule und zu einem Parkplatz mit bis zu 100 Stellplatzen, die vornehm-
lich fir Mitarbeiter und Gaste der Hochschule vorgesehen sind.

4.3.3 PrognosePlanfall

Aus der Kombination deverkehrsverlagerungemafd Szenario 1 im Zuge der Verlangerung
der Mecklenburger Allee sowie der zusatzlichen Verkehrserzeugung aus den Entwicklungsge-
bieten entlang der Moliner Strafdeildet sich die Verkehrsbelastung des PrognB&nfalls.

Diese ermittelte Verkehrsbelastung bildet die Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsberech-
nung des Stralennetzesd ist jeweils als Strombelastungsplan in der Anladargestellt.

4.4 Bewertung derverkehrlichen Auswirkungen

4.4.1 Leistungsfahigkeitsnachweis Kkzerkehr
4.4.1.1 Allgemein

Die Verkehrsknotenpunkte im Untersuchungsgebiet werden im Hinblick auf die ermittelte Be-
messungsbelastungen auf ihre Leistungsfahigkeit tberpruft.

4.4.1.2 Berechnungsgrundlagen

Grundlage fur die Bewertung der Verkehrsqualitat ist die Leistungsfahigkeitsberechnung ge-
maR HBS 201%14) mit der Software LISB.1.0. Ein wichtiges Bewertungskritar ist die
Dauer eines Wartevorgangs (mittlere Wartez®y). Als Beurteilungskategorien sind gemaf
HBS 2015 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F ddfhiert

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird fir jeden einzelnen Nebenstrom getrennt berechnet.
Bei der zusammenfassenden Beurteilung ist dann die schlechteste Qualitatsstufe aller be-
trachteten Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend. So-
mit ergibt die niedrigste Qualitatsstufe eines Einzelstroms die Gesamtqualitatrasenk
punktes. Die mittlere Wartezeit sollte an unsignalisierten Knotenpunkten 45 Sekunden und an
signalisierten Knotenpunkten 70 Sekunden nicht tberschreiten. Ist die nachgefragte Verkehrs-
starke grofer als die Kapazitat, ist diese tUberschritten und deeYiesknotenpunkt ist nicht
leistungsfahig.
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Gemald HBS 201%4)gelten folgende Einstufungen:

Grenzwerte der
mittleren Warteze!t [s] |Qualitatsstufe Beschreibung des Ver-
. - Unsigna | des Verkehrs Bemerkung
Signalisierter L kehrsablaufs
Knotenpunkt lisierter ablaufs
Knotenpunkt
X HAN KXo omn A Wartezeiten sehr kurz leistungsfahig
X op X o HAN B Wartezeiten kurz leistungsfahig
X pn X on C Wartezeiten spirbar leistungsfahig
X oTtn X np D Verkehrszustand stabil leistungsfahig
Verkehrszustand
> 70 > 45 instabil, Kapazitatsgrenze er-
Kapazitatsgrenze reicht
erreicht
A A F Kapazitat tberschritten Kapazitdt tberschritter
(Uberlastung)

Tabelle4: HBSQualitatsstufen des Verkehrsablaufs
1Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéikerder KapazitatiGegt (q > G)

4.4.1.3 Leistungsfahigkeitsberechnung der Knotenpunkte

Fur dieLeistungsfahigkeitsbewerturder Knotenpunkte werden die ermittelten Verkehrsbe-
lastungen de8estandsjahre2024, dedPrognoseNullfalls 203%owie des Prognoselanfalls
2035zugrunde gelegt. Die Berechnungen erfolgeit der Software LISA 8.0. Diedetaillier-
ten Nachweise zur Leistungsfahigkeit sind fur jeden KnotenpunktBedastungsfall in An-
lage4 enthalten.

Die untersuchtenKnotenpunkteweisen im Bestand sowie in den Prognoseszenarien 2035
Uberwiegend eine gute Leistungsfahigkeit auf (vgl. Tabgllenden Belastungszustandetes
Bestand2024 und desPrognoseNullfalls2035sind alle Knotenpunkte mit Ausnahme von
K5¢ voll leistungsfahigAuch im PrognosBlanfall bleiben nahezu alle Knotenpunkte inner-
halb der Leistundgéhigkeitgrenzen.

Durch die Verlagerung der Durchgangsverkehre auf die Verlangerung der Mecklenburger Allee
verringert sich im Planfall die Verkehrsbelastung auf der Gistrower Stral3e. Die Verringerung
der Verkehrsstarken spiegelt sich ebenfalls in der Leistungsfahigkeistumg der Knoten-
punkte K1, K2 und KBider. Alle drei Knotenpunkte sind im Planfall voll leistungsféahig und
weisen Kapazitaten auf.

Die Knotenpunkte entlang der Moliner Strafk6 bis K9) sind in allen Belastungsfallen voll
leistungsfahig und weisen durchgangig Qualitatsstufe A auf. Sie verfiigen somit tber aus-
reichend Kapazitdterum das prognostizierte Verkehrsaufkommeer Entwicklungsgebiete
der Moéllner Stral3e vollstandig aufnehmea kénnen
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Knotenounkt Bestand 2024 Prognose 2035 | PrognosePlanfall
P Frih | Spat | Frah | Spat | Frih | Spat
K1 | B103/ C C C C B C
Gustrower Str. ty=48's tw=45s tw=50s tw=46s tw=34s tw=37s
Kla| B103/ C C
Meckl. Allee tw=43s tw=37s
K2 | Gustrower Str./ B C B C A A
Flensburger Str. tw=13s tw=27s tw=14s tw=29s tw=6S tw=10s
K3 | Gustrower Str./ B B B B A A
Parchimer Str. tw=14s tw=15s tw=15s tw=165 tw=5s tw=6s
K4 | Meckl. Allee/ B B B B B B
Parchimer Str tw=19s tw=14s tw=19s tw=20s tw=10s tw=11s
K4a| Parchimer Str./ A A
Parkplatzzufahrt tu=5s tw=5s
K5 | Meckl. Allee/ D D C C
Schleswiger Str. tw=87s tw=61s tw=94s tw=64s tw=47s tw=42s
K6 | Schleswiger Str./ A A A A A A
Mollner Str. tw=9s tw=10s tw=9s tw=10s tw=10s tw=11s
K7 | Mdllner Stt A A
Hbhe Polizei A A A A tw=7s tw=8s
K8 | Moliner Str./ A A
Ratzeburger Str. A A A A tw=7s tw=8s
K9 | Moéliner Str./ A A A A A A
Flensburger Str. tw=4s tw=4s tw=4s tw=5s tw=4s tw=5s
K9a| Flensburger Str./ A A A A A A
Mollner Str. tw=4s tw=4s tu=4s tu=4s tu=4s tu=4s
K10| B103/
Flensburger Str. A A A A A A

Tabelle5: HBSQualitatsstufen der Knotenpunkie den Belastungsféllen

Am signalisierten Knotenpunkt K5 (Mecklenburger Allee/Schleswiger Senafiat)die Ermitt-

lung der Leistunsgfahigkdiereits im Bestand 202die Qualitatsstufe D in der Spatspitze und

die Qualitatsstufe E in der Frihspitze. In der Frihspitze ist der mal3gebende Verkehrsstrom
der Geradeausverkehr von der Mecklenburger Allee Ost in die Mecklenburger AlleenWest
einer mitleren Wartezeit vontw =87 sek In der Spatspitze ist der Geradeausverkehr von der
Mecklenburger Allee West in die Mecklenburger Allest mit einer Wartezeit votw =61 sek
malf3gebend. Der Knotenpunkt ist mit der bestehend&#Steuerung rechnerisch leistungs-
fahig, jedoch ist de¥erkehrsablauf vor allem in der Frihspitze instabil. Fur ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen stehen hier keine Reserven zur Verfiigung.

Die Leistungsfahigkeitsbewertung gemaf der HBS wird an einesdridd@npunkt tblicher-

weise anhand eineBestzeitenprogramms durchgefihrt. Am Knotenpunkt K5 erfolgt jedoch
eine vollverkehrsabhangige Steuerung der LSA, die mit einem BPIJKff kombiniert ist.

Das bedeutet, dass die Steuerung der LSA dynamisch auf die Verkehrsbelastung der einzelnen
Verkehrstrome reagiert und den belasteten Verkehrsstromen mehr Freigabezeit einraumt,
wenn diese weiterhin hoch frequentiert sind.
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Durch diese flexible Anpassung der Freigabezeit an den tatsachlichen Verkehrsfluss sinkt die
mittlere Wartezeit und der Auslastungsgrad der Verkehrsstrome verringert sich. Aus dieser
flexiblen Steuerung resultiert eine erhdhte Leistungsfahigkeit des Kpatsties, da die LSA
Steuerung die Verkehrsstrome effizienter verteilt und besser auf Lastspitzen reagieren kann.
Das fuhrt zu einem verbesserten Verkehrsablauf vor Ort, was mit einer statischen Leistungs-
fahigkeitsbewertung kaum darstellbar ist.

Hierbeiwird empfohlen zu prifen, ob die Parameter, die die maximale Schaltzeit der Phasen
innerhalb der Logiksteuerung der LSA vorgeben, fur die betroffenen Phasen erhdht werden
konnen. Eine Erhéhung der maximalen Schaltaeintden betroffenen Verkehrsstromen bei
hoher Belastung mehr Freigabezenaivas in Spitzenzeiten zu eineffizienterenEntzerrung

des Verkehrs fultr

Es ishotwendig dass deOPN\soin dieLSASteuerungeingreifen kanndass einzelne Phasen
gegebenenfalls getauscht oder Gbersprungen werden, um den Stralienbahnen Vorrang zu ge-
wahren. [as kann zeitweise zu einem kurzfristig schlechteren Verkehrsablauf fur d&fekfz

kehr fihren, insbesondere unmittelbar nach einem OFRriff. Wahrend dieser Phase kon-

nen sich fur die Kf¥erkehrsstréme unter Umstanden langere Wartezeiten ergeben, was je-
doch nur von kurzer Dauer ist und durch die nachfolgende Anpasiriéhasen wieder aus-
geglichen werden sollte.

4.4.2 MalRnahmenbedarf und Mobilitatsentwicklung

Aus der Analyse des Verkehrssystems in Lichtenhagen, den zu erwartenden Auswirkungen
durch die geplante Verlangerung der Mecklenburger Allee soefi&dtwicklung entlang der
Mollner Stral3e ergeben sich Handlungsbedarfe fur die Infrastruktur aller Verkehrstrager. Die
Ableitung erfolgt auf Grundlage der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen und
der verkehrlichen Zielsetzungen fur das Quatrtier.

4.42.1 KfzVerkehr

Am Knotenpunkt K1(B103/Gustrower Stral3elann die Anzahl deinksabbiegenden Fahr-
streifenvon der B103 in Richtung Gustrower StralRe auf nugreirahrstreiferreduziert wer-
den. Durch die Reduzierung deahrstreifemnzahl sinkt auchid Durchflusstarkefur diese
Verkehrdeziehungwodurch die Attraktivitat des Knotenpurdd fir den Durchgangsverkehr
in Richtung Mecklenburger All§aber Gilstrower StralRegbnimmt. Fur derdirekten Zielver-
kehr zur GustroweBtralRe Flensburge6traleund Eutiner Stral3e saeszumEinzelhandels-
standort ist de Durchflusstarkejedoch ausreichendDieVerkehrsqualitatst gut Gemal Leis-
tungsfahigkeitsbewertung kommt es mit der Fahrstreifenreduzierung zu keviéngelnim
Verkehrsablauf.

Der Knotenpunkt K1a(B103/Mecklenburger Allee) entsteht im Zuge der Verlangerung der
Mecklenburger Alleals neue EinmindungAufgrund des zu erwartenden hohen Verkehrs-
aufkommensgstaus Richtung Stiden (B103) in Richtung Mecklenburger Allee eine zweistreifige
Linksabbiegespur vorgesehen, um ausreichende Kapazitaten fur den einbiegenden Verkehr zu
schaffen. Der Geradeausverkehr auf der B103 bleibt in beiden Fahrtrichtungen zweistreifig
erhalten.
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Der aus der Mecklenburger Allee ausfahrende Verkehr wird in jeweils separaten-Rexhts
Linksabbiegespuren auf die B103 gefuihrt, um eine klare Verkehrsfiihrung und sichere Einord-
nung zu gewahrleisten. Die Signalsteuerung wirckisgerichte, dass die Verkehrsstrome
leistungsfahig und konfliktfrei abgewickelt werden kdnnen.

Uber den Zufahrtsarm der Mecklenburger Alisieine Fu und Radverkelsfurt vorgesehen.
Die Radfurt wird dabei entsprechend den Anforderungesgeplanten Radschnellwegdi-
mensioniert und ausgebaut.

Der Knotenpunkt ist signaltechnisch mit dem bestehenden Knotengihl@103/Gustrower
Stral3e) zu koordinieren, um eine optimierte Steuerung und eine hohe Verkehrsqualitat auf
der B103 sicherzustellen.

Um einen storungsfreien Abfluss des Verkehrs vom Knotenpunkt K1 in die Gustrower Stral3e
zu gewahrleisten und einen maoglichen Rickstau zu vermeiden, sallti€ratenpunkt K2
(Gustrower Stral¥&lensburger Stral)ler Fahrstreifen furdie Linksabbiegevon der Gulst-

rower Stral3e in die Flensburger Stral3e mit einer Lange von 15 bis 20 m beibetexitiem

DerKnotenpunkt KJGlustrower Stral3e/Parchimer Strafist ein vorfahrtsgeregelter Knoten-
punkt mit der Gustrower StraRe/Eutiner Stral3e als Hauptrichtung. Die Hauptverkehrsstrome
verlaufen Uberwiegendbknickendzwischen der Gustrower StralRe und der Parchimer Stral3e.
Aufgrund von FuRRgangerquerungen sowie zur Verringerung des Verkehrsdurchfiusess
Hauptverkehrsachsevurde an diesem Knotenpunkt jedoeuf die Einrichtung einer abkni-
ckenden Vorfahrtsstral3e verzichtet.

Mit der Reduzierung des allgemeinen Verkehrsaufkommens auf der Glst&a@&e und der
Parchimer Stral3e ist eine Knotenpunktumgestaltung mogliohPtognosePlanfallwird an
diesem Knotenpunkt ein Verkehrsaufkommen erwartet, das die Einrichtung Kie¢sver-
kehranlageermdglicht. Der Kreisverkehr kagemal3 den Richtliniemit einemempfohlenen
Mindestdurchmesser von 30 m angelegt werdemd zeigt im Planfall eine sehr gute Leistungs-
fahigkeit von QSV = A (Anlage Es wird darauf hingewiesen, dass die Verkehrsqualitat fur
den Verkehr von der Parchimer Straf3e in Richtung Gustrower StraBle einen Kreisverkehr
steigt. Aufgrund der Attraktivitéat der Gustrower Straf3e fur den Durchgangsverkehr als Alter-
nativroute zur verlangerten Mecklenburger Allé@anndie Durchflusstarke zunehmen.

DerKnotenpunkt K4(Mecklenburger Allee/Parchimer Straf3e) ist im Bestand als abknickende
Vorfahrtsstral3e agelegt wobei die Hauptrichtung Uber die Parchimer Stral3e und die Meck-
lenburger Allee verlauft. Mit der geplanten Verlangerung der Mecklenburger Allee nach Osten
andert sich die verkehrliche Bedeutung des Knotens.

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit, den Knotenpunkt kiinftig als vorfahrtsgeregelten Kno-
ten mit der Mecklenburger Allee als neuer Hauptrichtung zu gestalten. Jedoch wird eine Um-
gestaltungzur Kreisverkelhsanlagepraferiert, da de prognostizierten Verkehrsmengen und
verteilungen die Anforderungen an einen Kreisverketfiillen. Insbesondere die Linksabbie-
geverbindungen von der Parchimer Stral3e (Nord und Std) zur Mecklenburger Allee lassen sich
in einem Kreisverkehr bessemordnen, washei dem grof3en Kateninnenraum mit der Mit-
telinselzu einerh6herenVerkehrssicherheit beitragt.
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kehrsbelastung mit einer sehr guten Verkehrsqualitat (QSV = A, vgl. Ahlagealtigt wer-
den.

4.4.2.2 OPNV

Der Bereich entlang der Mollner Stral3e und &r gtdlicherFlensburger Strafdist nur unzu-
reichend an derOPNVangebundenMit der steigenden Anzahl an Wohneinheiten und der
Er6ffnung der Zollhochschule wird die Zahl der potenziellen Mazeim Bereich der Moll-
ner StraRe jedoch erheblich zunehmen. Diese Entwicklung macht eine verbesserteEGPNV
schlieBung in diesem Gebiet zunehmend attraktiv und notwendig.

Die Erweiterung des OPM\hgebots kann verschiedene MaRnahmen umfassen, wie zum Bei-
spiel die Einfuhrung neuer Buslinien oder die Anpassung bestehender Routen, um eine direkte
Anbindung an die Méliner StraRe zu gewahrleisten und die Attraktivitat des QP§igern.

4.4.2.3 FuBRverkehr

Die Verkehrsverlagerung verringert die Belastung auf der Gustrower Stral3e und reduziert da-
mit deren Trennwirkung im Quartierszentrum von Lichtenhagen. Die Gustrower Stral3e ver-
liert inre Funktion als DurchgangsstralRe und kann perspektivisch in ihrer StedBgarie zu-
rickgestuft(von VerbindungsstraBeur Sammelstral3e)erden. as bietet die Chance, die
Stral3e gestalterisch besser in das Wohnumfeld zu integrieren und die Aufenthaltsqualitat zu
erhéhen.

Durch die Neubauten entlang der Moéllner Straf3e wird das FuRverkehrsaufkommen im Umfeld
der Mdllner und Ratzeburger StraBanehmen Besonders auf stral3enunabhangigen FuRwe-
gen besteht derzeit ein Sanierungmd Ausbaubedarf, um sichere und attraktive FuRwegver-
bindungen zu gewabhrleisten.

4.4.2.4 Radverkehr

Auf der Westseitedler B103/Stadtautobahn plant die Hanaend Universitatsstadt Rostock

den Bau eines Radschnellwegas Zweirichtungsverkehrzwischen Warnemiinde und
RostockSchutowmit Fortfihrung zum Hauptbahnhof bzw. nach Dierkdm Bereich des
neuen Knotenpunlds K1gB103/Mecklenburger Alldesollen die Radwege entlang der Meck-
lenburger Allee an den geplanten Radschnellweg angebunden werden. Die Querung (Furt)
Uber die Mecklenburger Allee ist an diesem Knotenpunkt so zu gestalten, dass eine Anbindung
an den Radschnellweagegebenist.

Auch ambestehendenKnotenpunkt K1(B103/Gustrower Stral3ewird im Hinblickauf den
Radschnellweg ein Umbau des Knotenarms Glustrower Stafjgohlen Die bestehende
Dreiecksinseim Knotenarm der Gustrower Strafféhrt dazu, dass der querende Fuihd
Radverkehr Gber eine zusatzliche Furt gefuhrt widdherist es ratsamdie bestehende Drei-
ecksinsel zurtuckzubauen unddiach den Knotenraum zu verkleinerdus Sicht der Leis-
tungsfahigkeitsbewertung und der Verkehrssicherheit kann der rechtsabbiegiéfmiéer-
kehrsstrom auch ohne Dreiecksinsel ohne Qualitatseinbuf3en signalisiert werden.
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Im bestehenden StraRenverlauf der Mecklenburger Allee zwischen Schleswiger Stral3e und
Parchimer Stral3e gibt es derzeit keine separate Radverkehrsfihrung (weder beschilderte Be-
nutzungspflicht noch Radwege). Obwohl der Grof3teil des Radverkehrs die Gehwagestu

der Radverkehr gemaR StVO im Mischverkehr mit derVEifkehr vorgesehen. Es wird emp-
fohlen, in diesem Abschnitt ebenfalls separate Radverkehrsfihrungen anzulegen, um eine
durchgehende und einheitliche Radverkehrsfiihrung entlang der MecklenbAittgsr zu ge-
wébhrleisten und die Radverkehrsqualitat@otimieren

Legende:
Radverkehrsanlage Bestand

Radverkehrsanlage geplant
Radschnellweg geplant
_ Uberplanung Radverkehrsfiihrung
im Streckenverlauf

Abbildung26: Radverkehrsfihrungn Planfall
(Hintergrundkarte auf Grundlage von Gait/ (1))

In der Parchimer StralRgwischen Mecklenburger Allee und Glstrower Straded ebenfalls
keineseparaten Radverkehrsfihrungeworhandenweshalbder Radverkehr hier auf der Fahr-
bahn gefuhrtwird. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastyrayich durch Busverkehr, uraér
Eirengung des StralRenraums durch ruhenden Verkehr wird die Fahrbahn jedoch kaum vom
Radverkehr genutzt3attdessenwird auf Gehwege augwichen Fur eine gemeinsame Fih-
rung von FuRBund Radverkehr sindel Gehwege jedoch zu schmal. Durch die Reduzierung des
Verkehrsaufkommens im Planfalikn eine Umgestaltung des Stral3enraums vorgenommen
werden.

4.4.2.5 Passiver Larmschutz

Im Zuge der Verlangerung der Mecklenburger Allebésondergler Larmschutzu betrach-

ten. Durch die neue VerkehrserschlieBung werden angrenzende Wohnnutzungen potenziell
hoheren Schallimmissionen ausgeset2enkbar sind passive Larmschutzmafdmen. So
kénnen bei den bestehenden oder geplanten Gebauden in larmbelasteten Bereichen Mal3-
nahmen wie der Einbau von Schallschutzfensteder schallgedammten Liftungseinrichtun-

gen erforderlich werden. Eine fundierte Beurteilung der Larmsituation wird im Rahmen einer
schalltechnischen Untersuchung (nach 16. BImSchV) durchgefiihrt, deren Ergebnisse bei der
weiteren Objekplanung zu beriicksichtigen sind.
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4.5 Zusammenfassung

Die geplante Verlangerung der Mecklenburger Allee sowie die stadtebauliche Entwicklung
entlang der MoélIner Straf3e fuhren zu deutlichen Veranderungen im Verkehrsaufkommen und
in der Netzstruktur.

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Bewertung hat sich Szenario 1 als Vorzugsvariante her-
ausgestellt. In diesem Szenario bleiben alle bestehenden Verkehrsbeziehungen am Knoten-
punkt K1 (B103/Gustrower Stral3e) erhalten. Zuséatzlich entsteht ein neuer, seytedig&no-
tenpunkt an der B103, der dimukiinftigverlangerte Mecklenburger Allee anbindet. Der neue
Knotenpunktimussmit dem bestehenden Knoten B103/Gustrower Stral3e signaltechnisch ko-
ordiniert werden um die Verkehrsqualitat auf der B103 sicherzustellen.

Fur die Entwicklungsgebiete entlang der Mdollner Strafl3e wurden zusatzliche Verkehre prog-
nostiziert und auf das bestehende Stral3ennetz verteilt, um die Auswirkungen auf die Ver-
kehrsinfrastruktur zu bewerten.

Auf Basis dieser beiden EinflussfaktoeYierkehrsverlagerung durch die Mecklenburger Al-

lee sowie zuséatzliche Verkehrserzeugung im Bereich der Moliner Stra3ede das beste-
hende Verkehrssystem analysiert. Die Ergebnisse zeigen, dass alle KnotenpuNidiz iei-

nen leistungsfahigen Verkehrsablauf aufweisen. Insbesondere durch die Verlagerung von Ver-
kehren auf die Mecklenburger Allee kommt es zu einer spirbaren Entlastung der Gustrower
Stral3e und der Parchimer StralRe, was sich positiv auf die Leistuiggsifiderentsprechen-

den Knotenpunkte auswirkt.

Ein Ausnahmefall stellt der Knotenpunkt Mecklenburger Allee/Schleswiger Stral3e dar. Hier
zeigt sich bereits im Bestand ein kritischer Zustand, da einzelne Fahrbeziehungen nah an der
Kapazitatsgrenzkegen Durch eine Optimierung der Signalsteuerung kdnnen jedoch Kapazi-
tatsreserven erschlossen und die Leistungsfahigkeit insgesamt verbessert werden.

Im Umfeld der Moliner StralRe nehmen die Verkehrsbelastungen im Zuge der Gebietsentwick-
lung zu. Die betroffenen Knotenpunkte weisen jedoch ausreichend Kapazitatsreserven auf,
um die zusatzlichen Verkehrsmengen aufzunehmen.

Infolge dieser verkehrlichen Entwicklungen wurden Handlungsbedarfe fur die Infrastruktur al-
ler Verkehrstrager identifiziert. Diese sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Verkehrstrager | Handlungsbedarf
KfzVerkehr 1 Umgestaltung mehrerer Knotenpunkte zu Kreisverkehren (K3, K4)
1 Reduzierung von Fahrstreifem Knotenpunkt B103/GustrowerrSt
1 Gestalterische Aufwertung der Gustrower Sind Parchimer Str
9 Signaltechnische Anpassung am Knotenpunkt K5
OPNV 1 OPNVErschlieRung der Mollner StraRe dutdhienverkehr
FuRverkehr 1 Reduzierung der Trennwirkumigr Gistrower Stral3e
9 Ausbau von Wegeverbindungen abseits der Hauptstral3en
Radverkehr 1 Anbindung an den geplanten Radschnellweg entlang der B103
1 Einrichtung durchgéngiger Radwege an der Mecklenbukiiee
9 Einrichtung einesicherenRadrerkehrsfiihrung in deParchimer Str

Tabelle6: Handlungsbedarfe
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5 al Gyl &y S LI
5.1 Losungsansatze

In der Verkehrsplanung gibt es im Allgemeinen Avisungsangae, die angewendet werden
konnen, umdie angestrebteVerbesserungler verkehrlichen Situationen zu erreichen:

1 Verkehrstechnische bzw. betriebliche MaRnahmeBemeint sindMalRnahmenwel-
che die Anpassung der bestehenden Infrastruledfordern, ohne dasumfangreiche
bauliche MaRnahmen notwendig werdddierzu gehdéren Mal3nahmen in der Lichtsig-
nalsteuerung sowie der Markierung bzw. Beschilderung (kleinraumige Verkehrsfuh-
rung). Aufgrund meist geringerer Kostenstrukturéraben diese MaRnahmen ein ge-
ringen Umsetzungszeitraumvodurcheine zigige Entfaltung der erwarteten Wirkun-
gen erzielbaist.

1 Bauliche MaRnahmenBaulicheMalRnahmenbeziehen sich auf den Neubau, Umbau
oder Ausbau von Infrastrukturemiesesind meist mit deutlich héheren Investitions-
kosten verbunden weshalbdie zeitliche Realisierbarkeqt auch unter Berlicksichti-
gung der Genehmigungsvorgangeneist in einem mittel oder langfristigen Rahmen
moglich ist Solche MaRnahmewerden im Rahmen einégerkehrsknzeptes meist
erst in einer zweiten Stufe betrachtend sindinsbesondere dann erforderlich, wenn
verkehrstechnische Maflinahménoch) nicht das gewiinschtMald anWirkungerful-
len. Dabeiist das Mal? baulicheMalinahmen stets sorgfaltig abzuwagen, da die Wirk-
samkeit nicht pauschal hohest als bei einfacheren MaRnahmen.

Das MalRhahmenkonzept wird ebenfalls zweistufig aufgebgubhachdem in welchem Zeit-
raum dieMalBhahmenpakete realisiert werden kénnen

1 Kurzfristige MaRnahmenDas sind vor allemerkehrstechnische/betriebliche Mal3-
nahmen mit ggf. begleitenden baulichélgehandlungen, welche innerhalb kurzer
Planung und Realisierungszeit sowie merhaltnisméaliigyeringem Kosteneinsatz re-
alisiert werden konnen.

1 Mittel - und langfristige MaRnahmenHierzu gehéren mindlegende Veranderungen
der Verkehrsanlagen bzw. der grof3raumigen Verkehrsfiihrung mit baulichen Maf3nah-
men an der Strecke bzw. an den Knotenpunk@iese Mal3inahmen geim meist mit
einem erhéhten Planungsind Kostenaufwand einher.
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5.2 LetzteOffentlichkeitsveranstaltung
Offentlichkeitsveranstaltung 07.05.2025

Die Offentlichkeitsveranstaltung am 07.05.2025 diente dazu, die erarbeiteten MaRnahmen
vorzustellen und Raum fiir Fragen und Diskussionen seitens der Offentlichkeit zu schaffen.
Dafur wurde zunachst eine kurze Einfihrung in das Projekt sowie in den beshévigjekt-
verlauf gegeben. Anschlie3end wurdeie dorgeschlagenen MalRnahmerldutert. Es folgte

eine FragerundeZusatzlictkonnten sich die Teilnehmendemhand der ausgehangteteck-

briefe detaillierter Gber die Mal3hahmen informieren. An einem Diakmitigab es die Mdg-
lichkeit Kommentarezu verschriftlicherund sich mit den Plama und weiteren Anwohnen
auszutauschefsiehe Abbildung@7). Aus derFragen und Anmerkungen der Anwa@ngingen

noch letzte Anpassungen am Konzéeptvor, welche in Kapitd.4. integriert sind(siehe An-
lage9).

e

Abbildung27: Anmerkungen seitens der Anwohrem Dialogtisch
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5.3 Malnahmerentwicklung

Auf Basis der analysierten Schwachstellen sowie des entwickelten Zielkesnepten Maf3-
nahmen erarbeitet, die einerseits bestehende verkehrliBredizite mindern und andererseits

zur zielgerichteten Weiterentwicklung des Verkehrssystems im Ortsteil Lichtenhagen beitra-
gen.

Die Malinahmen sind in insgesamt 23 MalRnahmensteckbriefen dokumentiert und visualisiert.
Jeder Steckbrief beschreibt digrundidee der MalRnahme, deren voraussichtliche Wirkung
sowie die geplante Ausgestaltung. In vielen Fallen bestehen inhaltliche und funktionale Ab-
hangigkeiten zwischen einzelnen MalRnahmBre Umsetzung oder Wirksamkeit einer Mal3-
nahme kann erst durch andere MalRnahmermdglicht oder verandert werden. Solche Wech-
selwirkungen werden ebenfalls in den Steckbriefen bertcksichtigt.

Zur besseren Vergleichbarkeit wurden alle Malihahmen nach drei Kriterien bewertet:

1 Prioritat: MaR3stab fur die verkehrliche Wirkung. Malinahmen mit grol3er positiver Wir-
kung werden mit hoher Prioritat eingestuft, flankierende oder erganzende Mal3nah-
men mit mittlerer oder niedriger Prioritat.

1 Umsetzungdauer. Zeitraum von Beginn der Planung bis zur Fertigstellung bzw. Inbe-
triebnahme. Enthalten sind alle Phasen der Planung, Prifung, Genehmigung und bau-
lichen Umsetzung.

1 Kosten Grobe Einordnung deauerwartenden Investitionskosten.

Prioritat Umsetzungsdauer Kosten

* Niedrig Kurzfristig: bis 1 Jahr | € bASRNAIY 04
* Mittel Mittelfristig: bis 3 Jahre €€ a2 RSN} 0Y 0 A
%% X  Hoch Langfristig: tber 3Jah €€€ 1 2 0KY No SNJ

Tabelle7: Kriterien der MalBhahmeneinteilung

Hinweis ruhendeWerkehr:

Der ruhende Verkehr ist ein wesentlicher Bestandteil des Verkehrssystems, wurde im Rah-
men des VEFLichtenhagen jedoch nicht gesondert analysiert, da bereits eine aktuelle Un-
tersuchung zur Stellplatzsituation und Parkraumauslastung im Ortsteil vorliegt
(Stand2022 (15)). Auf die Ergebnisse dieser Untersuchung wurde zuriickgegriffen und bei
der Entwicklung der Mal3hahmen berlcksichtigt

Das bestehende Stellplatzangebot deckt den aktuellen Bedarf im Wesentlichen ab, auch
wenn es lokale Ungleichgewichte in der Auslastung gibt. Der VEP verfolgt jedoch den stra-
tegischen Ansatz, den Modal Split zugunsten des Umweltverbundes Badund OPN-
Verkehr) zu verandern.

Eine eigenstandige, Ubergeordnete Strategie zum ruhenden Verkehr wurde nicht erarbei-
tet.
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Die entwickelterMal3nahma lassensich mindestens einer®berzielin Kapitel 3zuordnen.
Vieleder Malinahmererméglichen jedochzieltibergreifende Wirkungemindtragendadurch
zurUmsetzungnehrererZiele beisieheTabelle §.

Tabelle8: Ubersichtder MaRnahmen und ihneWirkungin den Oberzielen
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